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Bevezeto:

Csepel, a fovaros xXI. keriilete a Csepel-sziget fels6 végében teriil el. Harom oldalrdl a
Duna hatérolja, délen pedig kozigazgatéasi hatarral rendelkezik. A teriilet alacsony, homokos
siksag, mely éghajlatat tekintve is nagyalfoldi. A torténelem tantisagai szerint mar évezredek
oOta lakott tertilet, tobb kiralynak is kedvelt lako-, illetve pihendhelye volt.
A XIX. szazadi kis kozség az id0k soran varos nagysdguva ndtte ki magat, s 1950 januar
elsejével, 22 masik telepiiléssel egyiitt a fovaroshoz csatoltak. Ennek ellenére gyakran hallani,
hogy nem itt ¢lok "levidékezik" Csepelt. Kétségtelen, hogy bar itt sem mindennapos, de
olykor még eléfordulnak, lathatok olyan dolgok, amelyek a belvarosban természetszeriien
elképzelhetetlenek lennének. Néhany éve példaul az egyik kereskedelmi radid szenzacioként,
miusorat megszakitva mondta be a nagy latvanyossagot: "Csepelen a II. Rdkoczi Ferenc Gton
szamaras kocsi kozlekedik, feltartva ezzel a forgalmat. Aki arra jar, ne mulassza el
megnézni!" Azért természetesen itt sem ez a jellemzo.
Mara, a févaros tobb részéhez hasonloan, a keriiletben is jelentds problémakat okoz az autd-
¢s teherforgalom megndvekedése. Bar a kertilet lakonépessége 1998-hoz képest kozel 5 %-kal
csokkent, mégis a kozlekedési allapotok - a bekovetkezett utfejlesztések ellenére, az dtmend
forgalom jelentds novekedése, valamint a csepeli gerincit megépitésének elmaradasa miatt -
romlottak.
A dolgozat elején roviden a "kezdetekrdl" szolok, a mult szazad eleji kozlekedési
viszonyokrol, lehetdségekrdl. Egy kis torténelem. Majd a HEV-rél, mely az els6 szamu
(tomeg)kozlekedési kapcsolat Pest és Csepel kozott, végiil pedig a mai koriilményekrol,
nehézségekrdl és a varhaté fejlesztésekrél.”

A kezdetek:

Az O falu utcai sziikek, a kozség kiterjedése pedig egészen kicsiny volt. 1838-ban
azonban a 119 épiiletbdl 117 az arviz martalékava valt, igy a kozséget jra kellett épiteni,
amihez még az adott évben hozza is fogtak egy Bécsbol kiildott mérnok tervei alapjan, aki
nem takarékoskodott az utcak, terek kimérésével. A falunak kezdetben harom hosszabb, és
egy rovidebb utcdja volt. A "Fé-ut" (ma II. Rdkoczi Ferenc ut), az "Erzsébet-ut" (a mai
Kossuth Lajos utca), a "Felsé Szent Janos-ut" (ma Csdgyar utca) ¢s a "Pesti-ut" egy darabja.
A Kiraly (ma Petz Ferenc u.) és a "Templom-utcza" 1893 -ban (tehat csupan 45 évvel késobb)
ugy keletkezett, hogy a kozség a F6 ut és az Erzsébet ut kozott 1évo beltelkeknek a kozépsod

" Ezuton szeretnék koszonetet mondani a Csepel Galéria és Helytorténeti Gytijtemény dolgozéinak, akik
lehetdséget nytjtottak a dolgozat megirasdhoz sziikséges irodalmak betekintésébe.



részét az utca céljaira kihasitotta. Igy épiilt ki lassan a kozpont a Szent Imre tér koriil, ahol a
templom mar a XVIII: szazad 6ta all.

Az emlitett F6, Erzsébet és Fels6 Szent Janos utcak a mai Ady Endre uttol a Karacsony
Sandor utcaig terjedtek. D¢l felé¢ a FO ut folytatasa a Tokoli ut volt. Az észak felé vezetd ut
végén pedig a "Kis Dunai rév" volt taladlhat6, mely az 1872-ben késziilt zardgat és zsilip
megépitése elott a legforgalmasabb 1t volt.

A "Kis Dunai rév" teriilete artér volt, ahol a Duna jelentdsen kiszélesedett s lassan folyt. Itt
keltek at kompon azok a lakosok Pestre, akik 4rujukat szerették volna értékesiteni. A "Nagy
Dunai rév" a Kert Ofalu diilénél volt, s Budafokra, Albertfalvara kelhettek ott 4t. A budai
oldalon jobbagyfoldek, urasagi foldek, sz616k voltak, igy inkabb az ott dolgozo6 népesség vette
ezt az atkel6helyet igénybe. A zardgat és zsilip elkészitése utan Csepel mindinkabb vesztett
szigeti jelentdségébdl: a Kis Dunai rév megsziint, a Nagy Dunai pedig hanyatlott.

1872-t61 a zarogaton keresztiil, Pesterzsébetre vezetd uton zajlott le Csepel Osszes kocsi
kozlekedése. 1912 eldtt (mikor megépiilt az elsd "villanyos vasut") lévonati omnibusz
szallitotta az utasokat Pesterzsébetre, hogy onnan villanyoson Budapestre mehessenek.

A XIX. szazadban tehat két rév biztositotta az atkelést a "szarazfoldre", majd 1872 utan
veszitettek jelent0ségiikbol. Ami szintén jelentds volt (bar nem a személyforgalmat szolgalta),
az a Soroksari Dunaagban lezajlott ¢lénk vizikozlekedés volt. Ez jobbara vontatohajokat
jelentett, melyek féleg élelmiszert vittek Pestre. Miitkodése 1872-ben megsziint, s csak 1931-
ben indult meg Ujra.

Szazadfordulo, gyors iitemii fejlodes:

A szazadfordulon felgyorsult az iparosodas folyamata, kiilonb6zd gyarak telepedtek le
Csepelen, aminek kovetkeztében a lakossag szama megnott, a telepiilés terjeszkedett s igy
sziikség volt - az épitkezések mellett - a kozlekedés fejlesztésére is.

A legjelentsebb gyarak az 1892-ben alapitott Weiss Manfréd' gyar, az 1921-ben alapitott
Magyar Posztogyar ¢s az 1923-ban létrehozott Papirgyar voltak.

Az ipar novekvé munkaerd sziikségletének kielégitésére - mely nem csupan Csepelen, hanem
természetesen a varosban is jelentkezett - a varos peremén kiviil esd kisebb telepiilések
bekapcsolasa a varos keringésébe felgyorsitotta a helyi érdekli vasutak fejlesztését, tizembe
helyezését. A varoskornyéki személy- és aruszallitasok teljesitése érdekében a Budapesti
Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT) helyiérdekii vonalak kiépitését kezdeményezte. Az elsé a
Kozvagohid és Soroksar kozott épiilt meg, 1887. augusztus 7-t6l keriilt forgalomba, s
Rackevéig torténd meghosszabbitasa 1892. november 6-ara késziilt el. A csepeli HEV 1951-es
atadasa eldtt a csepeli lakosok is ezen a vonalon tudtak bejutni Pestre. A vonal kiépitésével
megvolt a lehetdsége, hogy a termények eljussanak a fovarosba, a piacokra. Teherforgalom

! Weiss Manfréd 1857-ben sziiletett, kereskeddcsaladban. Tanulmanyai befejeztével Hamburgba
keriilt, ahol egy nagy exportcégnél allt alkalmazdsban harom évig, melynek 19 évesen mar a
vezetdje is lett. 20 évesen tért haza, s batyjaval egyiitt konzervgyarat alapitott. Kezdetben csak
polgari sziikségletekre, majd 1885-t61 a hadsereg szamara is termeltek. Késdbb a
konzervgyartashoz sziikséges badoglemezeket is 6 kezdte el gyartani, s ez a fémfeldolgozas lett az
alapja a csepeli gyarvarosnak. A 16szergyartast 1899-ben kezdte, s rogton kiilfoldi
megrendeléseket is kapott. Kezdetben 30-40 férfi és 100-110 ndéi dolgozdja volt, az elsd
vilaghabort végére azonban ez a szam elérte a 30 ezret. Weiss Manfrédnak az volt a célja, hogy a
sziikséges vas- acél- és fémanyagokat maga allitsa eld, s ne fliggjon masoktdl. Ezért 1896-ban
megalapitotta a csepeli gyar fémmiiveit, 1911-ben pedig acélmiivet 1étesitett. Kivaldan szervezte
meg a hadi termelést, majd a haborll utani atallast is. 1922 karacsonyan hunyt el. A varosért tett
kimagaslo teljesitményéért a kovetkezd kitiintetésekben részesiilt: 1896-ban magyar nemes lett
"csepeli" elonévvel, 1916-ban férendihaztag, 1918-ban bard, 1995-ben pedig Toth Mihaly
polgarmester Csepel Diszpolgara poszthumusz cimet adomanyozta neki.



céljara 1896. 1v. 3-an keriilt atadasra a Vagohid allomast a MAV Duna parti teher
palyavonaldval 0sszekotd vagany.

A XX. szazad els6 felében a kovetkezd kozlekedési eszkdzok alltak a lakosok rendelkezésére:
"Helyiérdekii Villanyos Vasut" (HEV):

Létrehozasara mozgalom mar 1906-ban elkezdddott, de a vonal csak 1912-ben létesiilt,
kizarolag a Weiss Manfréd gyar teheraruinak szallitasara. Kezdetben mint iparvagany a Szent
Imre térig, illetve az I-es szamu kapuig kozlekedett, de amint a személyforgalom
megkezdddott, a vonatok a mai végallomastdl indultak ki. Az elsé vilaghaboru alatt a vallalat
nagy teher és személyforgalmat bonyolitott le. Annak befejezése, de méginkabb a Magyar
Allam Vasut és az autobuszjaratok létesitése miatt a személy- és teherforgalom is a
minimumra csOkkent. Ennek egyik oka volt a magas dijtétel is. (1932-ben a HEV a fOvaros
kezelésébe ment at.)

Székesfévarosi Autébusz Uzem:

1928 novemberében még a Horthy Miklds utcdig (a mai Ady Endre ut) széllitotta az utasokat,
a HEV-nél olcsobban, ezért kedvelt kozlekedési eszkdznek szamitott és meg is hosszabbitottak
a vonalat, végallomasat a Szent Imre térre helyezték at. A népszeriiség ellenére egy cséd
szélére keriilt vallalat gondozasaba engedték at.

Pestvidéki Autobuszfuvarozo Rt:
1929-t61 Csepel - Tokol kozott (¢s Budapest - Kispest kdzott is) naponta tobb buszjaratot
szerveztek.

Magyar Kiralyi Allamvasut:

1924-ben, miutdn a Gubacsi-hidat atadtdk a forgalomnak, inditotta meg a Magyar
Allamvasutak igazgatosaga Csepelen az elsé tehervonatot. A Weiss Manfréd gyar, a
Petréleum és a Vammentes kikotobe a vastton érkezett vagy kiildott arut a HEV helyett ezen
vasut szallitotta. Mindharom helyre kiilon vaganyokat raktak le.

A Soroksari Dunaagban a vizikozlekedés egy pesterzsébeti vallalkozé jovoltabol indult Gjra
1931-ben. "Csernatony Budapest - Rackeve - Domsod Hajozasi Vallalat" volt vallalkozasanak
neve, s a teherszallitas mellett a dunai személyforgalmat is fellenditette. Csepelen is szeretett
volna éllandé kikotdt 1étesiteni, de a kozség nem jarult ehhez hozza, igy a csepelieknek a
pesterzsébeti kikotot kellett hasznalniuk.

Azonban nem csak utasszallitds, hanem kirandulohajok is futottak a Dunén. Budapestrdl
indulva példéaul a Kvassay- €s a Tassi-zsilip érintésével korbe lehetett hajozni a szigetet.

A korabbi Csepel - Budafok 6sszekottetést biztosité "Nagy Dunai rév" szerepe lehanyatlott, a
két habora kozott csak egy motorcsonak kozlekedett a Dunan, ha volt éppen utasa. A haboru
utan aztan kompjarat szallitotta az utasokat.

A kozlekedés lehetdségeiben bedlld valtozasokat dontéen befolyasolta a Duna szabélyozasa, a
hidak, védmivek épitése. A megndvekedett rakodoforgalom miatt mar 1896-ban felmertilt
egy kikoto 1étesitésének a gondolata, amely az eliszaposodott Soroksari Dunaag mélyitésével
¢s hajozhatéva tételével 1910-ben megkezdddott, de a hdborti miatt megakadt, s csak 1922-
ben folytattak.



A Gubacsi-hid 1919-1924 kozott épilt fel. Haromvaganyos, kocsikozlekedésre alkalmas
kozuttal és gyalogjardval birt. A Kvassay-zsilip 1928-ra késziilt el, a felsdtorkolati kozuti
vasuti hidat pedig 1930-ban adtak at a forgalomnak.

A xx. szazad elso felében tehat egyre boviiltek a tomegkozlekedés lehetdségek. Villanyos
vasuton, Pesterzsébeten keresztiil be lehetett jutni Pestre, hajoval és busszal pedig északi és
déli irdnyba is 1étesiilt 6sszekottetés. A kozség fobb utciit szilard burkolattal kezdték bevonni,
ez azonban elég lassan ment, mivel rendkiviil koltséges volt. A letelepedések miatt
folyamatosan terjeszkedett a kozség. Kiilonbozé telepeket hoztak létre (Szabo telep,
Csillagtelep, Legeldtelep, Uj telep), legnagyobb az 1923-ban felparcellazott, az erdd felé
terjeszkedd Kertvaros volt, de ezek kozott a telepiilésrészek kozott akkoriban természetesen
még nem volt semmiféle szervezett kozlekedés, fontossagdt azonban mar akkor is
hangsulyoztak. Perényi a Kertvarosrdl a kdvetkezoképpen ir: "Valamikor Csepel kozségnek
ez lesz a legszebb része, kiilondsen, ha az épiild vizvezeték is elkésziil és a kozlekedési
eszk6zok kozil a Budapesti Autébusz Kozlekedési Részvénytarsasag autdbusz jaratait, (...),
kivezetik, vagy ha majd villanyos jarata lesz." (Perényi 1934, 100.0.)

A gyorsvasut:
A csepeli gyorsvasut, a mai HEV 1951. éaprilis 29-ei ataddsa oridsi jelentdségli volt Csepel,

akkor mar mint févarosi keriilet szdmara. Mint ahogy arrél mar korabban volt szo, villanyos
kozlekedéssel be lehetett jutni Csepelrdl Budapestre, de csak Pesterzsébeten keresztiil, ami F6
utca - Horthy Miklds ut - Soroksari ut - Vagohid utvonalat, valamint 40-45 perces menetiddt
jelentett. A gyorsvasut kiépitésével, melyet aprilis 30-an adtak at a fogalomnak, negyed ora
alatt be lehetett érni Csepelrdl, s nem is csupan a Kozvagohidig, hanem egészen a Boraros
térig.

Acs Andras, a MAV mérnok-fétanacsosa iranyitotta a vonal épitését. Az '50-es évek elején, a
Meélyépterv altal tervezett varidciok koziil ketté maradt meg. Az egyik a Soroksari ut MAV
rendezd mellett vezetett, Iényegében a Pesterzsébet - Csepel HEV vonal mellé csatlakozo és a
megvalosult Uj vonal terve. Engedélyezési tervszinten az 0j vonal egyik végallomasa a Kélvin
téren, a csatlakozasi allomés a szigetszentmiklosi vonalon, a Dunahid utan lett volna. A
Kalvin tér - Rackeve Osszekottetésére tervezett vonal azonban csak Boraros tér és Csepel
kozott valosult meg. a Kalvin térre torténd bevezetést akadalyoztak a Petdfi-hid varos feldli
oldalan 1évé (azéta mar szandlt) kozraktar épiiletek és iparvagany, valamint a Fiiszért
raktarak, melyek még ma is ott csufoskodnak.

A Boréros téri felvételi épiiletet akkor még a vaganyok végére épitették, ami a hetvenes
években egy nagy tomegszerencsétlenség forrasa lett. Azutan kertilt az épiilet a sinek mell¢.
Az épitkezés soran - szamos egyéb feladat mellett, mint példaul iparvagany atépités,
megsziintetés, kabel alagutak modositasa, bontasa, a teherpalyaudvaron tiikorkészités, stb. - a
Lagymanyosi-hid és a Kvassay-zsilip kozott, majd egészen Csepelig, a II. Rakoczi Ferenc
utcaig toltést épitettek. A toltéseket "békakkal" tomoritették. A kitermelt foldet elszallitottak,
a helyére pedig a Csepel Vas- és Fémmiivekbdl szallitottak salakot. Az épitkezés soran tobb
elore nem vart nehézségekkel is szembe kellett nézni. (Példaul bizonyos helyeken sok
tirgelyuk volt, s lesiillyedt a toltés. Vagy pl. nem volt a toltésrdl lejarod, s a munka befejeztével
a gOzhengert daruval kellett leemelni a toltésrél.) JO néhany mutargy atalakitasara is sor
keriilt.

A Kvassay-zsilipnél kétvaganyt acélhidat kellett épiteni. Az épités vezetdje Koltai Lajos volt.
A csepeli gyorsvasut az elsé oOtéves terv egyik jelentdés kozlekedési beruhazasa volt,
koriilbeliil 50 milli6 forintos koltséggel késziilt el. (Itt alkalmaztak elészor a MAV rendszeru
hosszlancos fels6 vezetéket.) Nyomvonala 6,7 km, megallohelyei a kdvetkezok (voltak):



Csepel va. - Karacsony Sandor utca (II-es kapu) - Tanacshaz tér (ma Szent Imre tér) -
Szabadkikoto - €s Boraros tér va.

A gyorsvasut megnyitasaval valtozasok torténtek a dél-pesti vonalcsoporton: megsziint a
Vagohid és Csepel, valamint a Pacsirta-telep és Csepel kozotti kozvetlen kozlekedési
kapcsolat. Helyettiik 55-60 vonatpar kozlekedett Pesterzsébet és Csepel kozott. Jart még ezen
kiviil a villamos viteldijjal kozlekedd 19-es autdbusz is a Hatar ut - Csepel utvonalon. A
forgalmi valtozassal a kozvagohidi HEV-végallomds felszabadult, a kisebb vonatforgalom
miatt csokkenteni lehetett az allomds vaganyainak a szamat, s ez kapoéra jott a Soroksari ut
sz¢lesitésekor. A gyorsvasut ilizembe helyezésével feleslegessé valt, igy megsziintették a
korabbi 21-es autobuszt, mely annak idején a HEV vetélytarsanak szamitott.

A kilencvenes évek végére mar halaszthatatlannd valt a gyorsvasut feltjitasa, mivel a rossz
miiszaki allapot miatt csak sebességkorlatozassal kozlekedhettek a vonatok. 1996 és 2000
kozott a Févarosi Onkormdanyzat és a BKV Rt. a csepeli HEV vonalan teljes rekonstrukciot
hajtott végre, mely 2,14 millidrd forintba keriilt. (13,5 km vagény felujitas, valamint csere,
hidfelujitas, atjarok, megallohelyek rekonstrukcidja, allomasépités, vonatok belsejének
megujitasa, korszerli vasutbiztositd berendezések telepitése, stb.)

A HEV tovabbépitése azdta sem valosult meg.

Mai helyzetkép:

A Pestre valo leggyorsabb bejutds lehetdségét - hétkozben - ma is a HEV biztositja, melynek
vonalan 2001-t6l eggyel tobb megalld (Lagymanyosi-hid) van. Az autdbuszok koziil a 79-es
az, amely a Kozvagohidig kozlekedik, de ez nem igazén jelends jarat. A 48, 51, 151-es
buszok Kdébanya-Kispestig, az 59-es Erzsébetig szallitja az utasokat, a tobbi buszjarat a
keriileten beliil kozlekedik. (Kivéve a 38-as buszt, mely dé¢l felé elhagyja a keriiletet és
Budafokra megy, valamint a sdrga Volanbuszokat, melyek a sziget tobbi telepiilésével tartjak
fenn a kapcsolatot.) A keriilet kiilonbozd teriiletei nincsenek kozvetlenek Osszekottetésben
buszok altal, a jaratok a kozpontban futnak dssze.

Az autésforgalom szamara megépitett utak, a Kvassay-hidon 2x2 sav, a Gubacsi-hidon pedig
2x1 sav nem birja el a forgalmat, mely az utobbi években, a szuburbanizacié hatasainak
kovetkeztében még nagyobbra ndvekedett. Az egyre nagyobb autdtomeg természetéhez hiven
"utat tor maganak", ami azt jelenti, hogy a f6 Ut (Kossuth Lajos utca) melletti utakra is egyre
tobben mennek, s ezért a mult év végén mar két O lampas keresztezddés kiépitésére valt
szlikségessé (Tancsics Mihaly és Ady Endre utca, valamint a Tancsics Mihaly és Tandcshaz
utcandl). Jelenleg a Tancsics Mihaly €s a Szent Istvan ut keresztezddésének kiépitése zajlik.
Ami az utakat illeti, a keriiletben meglehetdsen sok még ma is a foldut, de az aszfaltozast csak
csatornazas utan végzik. A kettd egyiitt pedig nagy koltséggel jar, igy a folyamat viszonylag
lassan halad.

A kerékpar-kozlekedés a keriileten beliil nem iitk6zik akadalyokba, a jarmii "parkoltatasa"
azonban mar problémat jelent, ami sokakat visszatarthat a bicikli ilyen rovidtava
hasznalatatol. Aki pedig Pestre szeretne bekerekezni, az csdppet sincs konnyi helyzetben,
hiszen a Szabadkikoté ut mellett huzodé jarda, ami elvileg kerékparutnak mindsiil, elég
mindsithetetlen allapotban van (az tuttal egyiitt), igy a kerékparozok altaldban az utra
kényszeriilnek, ami elég veszélyes. Talan ez a probléma is megoldodik majd most, hiszen az
elézetes varakozasok szerint a Szabadkikoto 1t teljes felujitasa (nem foltozasa!) ez év juliusa
¢és oktobere kozott meg fog torténni.

Masik két fontos dolog Csepel kozlekedése szempontjabodl, az elkeriild ut, valamint az Un.
gerinctit megépitése lesz. A Csepeli Onkorméanyzat Kozéptava Vérosfejlesztési Programja
szerint: "Elindul a tervezése a volt Csepel Miivek teriiletén megvaldsitando, un. elkertiild




utnak, amely a pénziigyi feltételek megteremtése fliggvényében, litemezetten valosithatd meg.
Folytatjuk az erdfeszitéseket a keriilet tovabbi fejlédése szempontjabol meghatarozd -
fovarosi beruhazasu - un. Csepeli gerincut épitésének megkezdése, illetve miel6bbi befejezése
érdekében." Jelen pillanatban 2005-re varjdk az ut elkésziiltét, az id6épont azonban
meglehetsen képlékeny ezligyben. "A kertilet fejlodése szempontjabdl alapvetd fontossagl a
fovarosi hataskorbe tartoz6 tomegkozlekedés fejlodése, fejlesztése. A Csepeli ut épitésének
befejezését, a Csepeli Temetd fovarosi beruhazasban torténd, rovidesen megvalosuld
bovitését kovetden sziikséges az 59-es busz jarat temetdig torténd meghosszabbitdsa. A
varoskozpontban a parkolok szamanak tovabbi bdévitése elkeriilhetetlen. A keriilet
forgalomtechnikai feliilvizsgdlatdnak befejezését kovetden elsésorban az un. parhuzamos
kozlekedési feltételek fejlesztését, illetve a lakotelepek kozlekedési, parkolasi gondjainak
enyhitését tervezziik. Keriiletiinknek nagyobb mértékben kell szdmolnia a kornyezd
telepiilések  (Szigetszentmiklds, Haléasztelek) fejlodésébol adodd kozlekedési terhek
novekedésével. Lehetséges, hogy a Csepeli gerincut, és az un. elkeriilé Ut megépiiltéig a
teherforgalmat korlatozé intézkedések bevezetése is sziikségessé valik. A varoskdzpont
rehabilitdcid kapcsan mindenképpen vizsgalandd a varoskozponti buszpalyaudvar mieldbbi
athelyezésének lehetdsége. A kozlekedés feltételrendszerét javitva az akadalymentesités
teriiletén - a keriileti terv elfogaddsat kdvetéen - a varoskdzpontban ¢és a legfontosabb
kozintézményekben 2006-ra jelentds eredményeket kell elérni."

Budafokkal valo 6sszekottetést mar a komp nem biztositja, atjutni az MO-s autotton lehet.
Ehhez a komphoz hasonldan a vizikozlekedés mashol is megsziint.

Osszegzés:
A XX. szazad els6é felében (a II. vilaghabort el6tt) a vonalak létrejottét gazdasagi-, tizleti

tényezOk hataroztdk meg. Ezutdn mar a kozlekedés teljesitményének ndvekedését a "tomeg"
igények befolyasoltadk. A mai helyi tomegkdzlekedés viszonylag kielégitonek mondhato, az
utakkal kapcsolatban mar tobb probléma meriil fel. A fejlesztési tervek kozott szerepld
elkeriilé t, valamint a gerincit megépitése mar tobb mint iddszerti, hiszen a Kossuth Lajos
utca és a kozvetlen kornyék esetében mar felmeriil a "kozlekedni vagy lakni" problémaja.
Ugy gondolom, hogy nem szabad, hogy ez a két dolog kizarja egymast. Az elkeriild ut
megépitésével legalabb a teherforgalom miatti kdrnyezeti artalmak csokkenése varhato. Az
pedig kérdéses, hogy a megnovekedett atmendforgalom okozta nehézségek megoldhatok
lesznek-e, s ha igen, hogyan és mikor.
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