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Az épitett kornyezet humandkologidja: varos - kozlekedés - tarsadalom

A torténelem folyaman mar a legrégibb id6ktdl kezdve talalkozunk varosokkal, am a
tervezésiik, eldre megfontolt alakitasuk csak joval késébbrdl vald. Egy bizonyos
lakossagszam eléréséig teljesen megfeleld a spontan varosfejlédés, de ha egy varos tulnd ezen
a ponton, akkor elengedhetetlen a fejlddés tovabbi menetébe vald beavatkozas, az dtgondolt
tervezés. A beavatkozast az els6 idokben a higiéniai viszonyok javitasa, késébb pedig a
munka- €s lakohely kozotti tavolsag athidalasa tette sziikségessé. Az észszeriiség €s a
lakhatova tétel mindig is szempont volt a varosok életének megszervezésében,
megtervezésében. Hamar felmertiltek esztétikai szempontok is.

Rémaban mar az 6korban is érvényesiilt ez a tudatossag a varosok tervezésében és
atalakitasaban, elég, ha csak a romai kor hazai emlékeire gondolunk, péld4ul az aquincumi
katonavaros maradvanyaira.

Eurdpa mas részein is, ahol a romaiak hoditottak, koran elterjedt ez a gyakorlat.
Magyarorszag elfeledkezett a romaiak fejlett varosairdl, a X VIII. szédzad eldtt nem szolhatunk
tudatos varospolitikarol.

Budapesten is csak a XIX. szdzad elsd éveitdl beszélhetiink ilyesmirdl.

A Madéch ut - akkoriban Erzsébet sugarat — gondolata eldszor 1900-ban vetddott fel, dr.
Morzsanyi Kéroly inditvanyozta szépészeti okokbol. 1907-ben hatirozatot hozott a févaros az
Uj utvonal megnyitasarol. Az Ezsébet korutig futd, széles, de nem a tavforgalom szdmara
méretezett Utra és a kdrnyezd litcak kiszélesitésére van sziikség — mondta ki a hatarozat:
,hivatasa, hogy az érintett varosrész helyi, tizlet jellegli forgalmanak lebonyolitasara
szolgaljon és levegds, egészséges telektombok kialakitasat tegye lehetdvé”. Es ha az 0
varoshaza odakeriilne, akkor arra fusson ki.

Az utvonal egy, a Karoly korutra merdleges és a Rumbach Sebestyén utcaig terjedd térbdl, a
Klauzal térig enyhe ivben fordulo utbol, ezt kdovetden a Dob utca kiszélesitésébol allo
szakaszokkal futott volna végiil be a Damjanich utcéaba.

Minderrdl a Kézmunkatanacs dontdtt, amely a fovaros minden épitési ligyében feliigyeletet
gyakorolt és masodfokll hatosagként jart el. A kormany alé volt rendelve, a dolgaiba a fovaros
csak delegalt tagok révén szdlhatott bele. A tanacs egyik legfontosabb feladata a belvarosbol
kivezet6 Utvonalak kialakitasa volt, az 6 hataskorébe tartozott az utvonal biztositasadhoz
sziikséges ingatlanok felvasarlasa, a tervek elbiraldsa é¢s a munkalatok eldkészitése is. 1908-
ban 6t, egymastol kevéssé kiilonbozo terv sziiletett, de végleges terv kivalasztasara, az épitési
akcio meginditasara nem keriilt sor.

A tervet 1914 elején ujra eldvették, most azonban a vildghdbort allt a terv megvaldsitasanak
utjaba.

A két vilaghaboru kozott a Madach Gt kérdését a leendd utvonal torkolataban all6 Orczy-haz
tulajdonosainak épitési kérelme inditotta el. 1929-ben a Kéroly kérat mentén kilencven méter
sz€les arkados utban végzddo, huszondt méter széles, ives vonalvezetésii Ut terve hamarosan
otven méteresre csokkent.

1930-ban Gjabb palyazatot irtak ki, de egyik tervet sem fogadtak el, mert a Kézmunkatanacs
Epitési szakbizottsiga nem értett egyet az elkanyarodo utvonallal, a kisszeri térrel. Az utat
forgalmi szempontbol keskenynek itélték, kereskedelmi utcanak viszont szélesnek tartottak,



nem oldotta volna meg a kornyezet egészségiigyi problémajat szerintiik (a levegd
szennyezettsége, a slirli beépités miatti zsufoltsag), ezért igy gondoltdk, hogy nem éri meg a
nyitas az aldozatot, hasznosabb lenne az elavult varosrész lebontasa utan nagy, kozos kertes
udvarra nyilo bérhdzakat épiteni. Ez nagy felzadulast keltett az ellentétes érdekeltségili tokés
csoportok kozott, kovetelték a tér megnyitasat.

Ennek hatasara 1936-ban 0jabb szabalyozasi terv sziiletett, amelyben 32 méterre
csokkentették a torkolati tér szélességét. A szabalyozasi terv azt is kimondta, hogy a tér a
forgalmi és a kereskedelmi élet biztositasara szolgal, ezért a tér sziikitése. 1937-ben Walder
Gyula tervei alapjan megindult az épitkezés, de a korabbi huszon6t méter szélességii ut
tizenot méterre csOkkent. A tér szélessége a megbizas szerint mar csak harminchét méter.
Beéplilnek a Madach tér mentén Gjonnan megnyitott keskeny utcak telkei is, de a Madach ut
folytatasdnak kiépitésére, illetve az it megnyitasara nem kertilt sor.

1939-ben kitdrt a masodik vilaghadboru és 1941-ben Magyarorszag is hadba Iépett. Ezt az
id6szakot a tervek koriili huzavona, a megvalodsitas elhtizddasa, a terv allando torzulasa és
kisszertivé valasa az eredetihez képest, nehézségek és lendiilethiany jellemezte.

A masodik vilaghdboris bombazasok és harcok sulyos karokat okoztak Budapest épiileteiben.
Az intézkedések a tet6karok helyreallitasara és a lakhatasi kortiilmények visszaallitdsara
szoritkoztak, a késdbbre igért egyéb feljitasok elmaradtak. Egy-egy féutvonal tatarozasan
kiviil semmilyen valodi fejlesztés nem tortént. Az adllam a mennyiségi lakashiany
felszamolasat hangsulyozta a mindségi lakashidnnyal szemben, igy csak az életveszélyes
terliletek rendbehozataléra keriilt sor.

A 60-as évek elején kertilt sor az els6 fontosabb varosrendezési intézkedésekre ezen a
teriileten a ,,kemény” rehabilitacio jegyében, ami az egyes varosrészek letarolasat és uj
¢épiiletek emelését jelentette. A Madach tér kapcsan is felmertilt ez a megoldas mint lehetdség,
hogy a siirtin (60%-o0san) beépitett teriiletet fel kell lazitani és 0jja kell épiteni. Csak 20%-0s
beépitettségii lett volna, amit gy kivantak elérni, hogy az addigi haromemeletes hazak
helyére nyolcemeleteseket hiiztak volna fel. Igy a témb belsejében lehetdség nyilt volna
z0ldovezet kialakitasara, maradt volna hely az élénkebb jarmiiforgalomra, modern iizletek és
kavéhazak nyitasara. Ebbdl azonban nem lett semmi.

A ,kemény” rehabilitaciés szellemet lassan felvaltotta az ,,enyhe” rehabilitacio elve, mely
»torekszik a varosrész jellegzetes szerkezetének, beépitési modjanak, értékes épiileteinek
megtartasara, kiegészitésére, €s a gazdasagilag, szocidlisan sziikséges felgjitasara™. De a
gyakorlatban még kevés helyen alkalmaztak ezt az elvet.

A rendszervaltozas uj feltételeket teremtett a rehabilitacioban a tulajdonosi viszonyok
atalakuldséaval, az onkormanyzati rendszer kiépitésével, a piaci viszonyok megjelenésével. Az
¢épiiletek magantulajdonba kertilésével els6 1épésben az allam az dnkormanyzatokra, majd az
onkormanyzatok a kés6bbi tulajdonosokra ruhdztak at a felujitas terhét.

A budapesti bérhazdvezet feljitasa elodazasanak kozvetlen kovetkezménye a hazak mai
allapota €s a tehetOsebb lakok tadvozasa a keriiletbdl. A tadvozo lakossag helyére olyanok
koltoztek, akik még kevésbé tudtak tenni lakohazaik fenntartasaért, felajitasaért. Folytatddott
a teriilet tarsadalmi és fizikai leromlasa.

Mint fentebb mar emlitettiik, a Madach ut kezdo szakaszara tobb terv is késziilt a 60-as évek
elején, az ut kezdeti szakaszat be is fejezték.

A tervezés soran egyértelmiivé valt, hogy nincs sziikség a tervekben mar régota szerepld utra,
mivel a Kiraly utca és az Andrassy ut elviszi a teriilet forgalmat, tovabba a rajta haladok nem
tudnanak racsatlakozni a Kéroly korutra. Ekkor fogant meg a sétaloéutca gondolata, amely
hogyha teljes hosszdban a régi nyomvonalat kovette volna, még mindig nagyon sok bontassal
¢s a régi varosszovet felszabdalasaval jart volna.



A 90-es években mar csak sétanyként beszélnek réla, mivel a Rumbach Sebestyén utca sarkan
1dékozben felépiilt - keresztiilhtizva a régi elképzeléseket - a Madach center.

1991-ben Erzsébetvaros Onkorményzata tervkoncepciot készitett, mely szerint rehabilitdcid
az, amit terveznek a sétany kornyezetében. Azt tervezik, hogy megsziintetnek néhany utcat,
felujitanak-felépitenek valamennyi hazat, hogy a kérnyéket vonzova tegyék a toke szamara,
de ehhez nagyaranyu bontésra lenne sziikség.

Mar rég nem a sétany kialakitsa a f6 szempont ennek a teriiletnek a varosrendezési terveiben,
hanem a rettenetesen leromlott kornyék rehabilitacidja, az itteni épiiletek tovabbi
allagromlésanak megakadalyozasa, illetve a varosrész eredeti hangulatanak megdrzésével
torténo szakszerli és égetden sziikséges feljitasok. Biztositani kell, hogy a tombok keresztben
¢s hosszaban is atjarhatdak legyenek, levegdsebb, nagyobb fényt atengedd lakoteriileteket
hozzanak létre, de figyelmet kell forditani a hazak jellegének, varostorténeti értékeik
megOrzésére. Fontos szempont a lakohazak adottsdgainak tekintetbe vétele és a
lakokozosségek érdekei szerinti kihasznalasa, ne terheljék meg ujabb funkciokkal, ne
telepitsenek sem nagy 1étszamu dolgozdt foglalkoztatd irodahazakat, sem iizletkzpontokat,
hadd maradjon ez a kornyezet az itt ¢16ké.

Ne valjon ez a teriilet hivatali negyeddé, hiszen a kozelben (Astoria, Blaha Lujza tér, Deak
Ferenc tér, stb) tobb ilyen akad, és ez csak még kezelhetetlenebbé tenné a belvarost, ami csak
a gondokat szaporitana. Minél tobb ilyen funkcioju épiilet talalhato ugyanis egy adott
terlileten, annal nagyobb az ide igyekvd autds célforgalom is. Ez tovabbi problémakat sziil:
parkolohelyek, -hazak 1étesitése, ami nagyobb ¢és nagyobb zstfoltsaghoz vezet. De igazabol
nem az autok elhelyezését kell probléménak tekinteni és megoldani, hanem éppenhogy az
autok ,.tavoltartasat™ e tertilettol.

Egy 6nkorményzatnak elsdsorban a lakossag igényeinek a felmérése és kielégitése lenne a
legfébb feladata - mi masért valasztottadk volna meg dket a véalasztopolgarok, ha nem ezért -,
¢€s nem a profitszerzés, a telkek elkotyavetyélése, a teriiletek koncepcid nélkiili, pusztan rovid
tava érdekeket szem el6tt tartd, ad hoc jellegli, am a késObbiekben mar vissza nem fordithatd
atalakitasa.

Ez a varosrész abban a szerencsés helyzetben van, hogy a kdzelében turistak altal gyakran
felkeresett miiemlékkel rendelkezik - K6zép-Eurdpa legszebb és legnagyobb zsinagogéja
talalhat¢ itt -, szdmos kulturalis intézmény van errefelé — Madach Kamara, Merlin,
Filmmuzeum, stb -, tovabba mar meglévd, nagy hivatali negyed, a harom metrévonal
csomoépontja, az ujonnan kialakitott, hangulatos Erzsébet tér. Egy belvaros mindig a fiatalok
kedvelt talalkozohelye is. Mindezek az adottsagok kihasznalatlanok ezen a kdrnyéken, csak az
eloregedett épiiletek mutatjak, hogy a helynek multja van, de ez a sajatos formaban
megmutatkozé mult jelenleg nem jelent vonzerdt, mert az elhanyagoltsag senkit nem csébit.
J6 lenne, ha a szolgaltatasok kindlata boviilne, és mind mennyiségileg, mind mindségileg
jobban kihasznalné az 6nkormanyzat az igen kiilonleges adottsdgokat. Ahogyan a Liszt
Ferenc téren vagy a Raday utcéban el lehetett érni a valtozast, biztos, hogy okosabb
varosrendezési elképzelések, melyek mashol mar bevaltak, sokat segithetnének a kertilet
szdmara anyagilag is nagy lehetdségeket rejtd megujulasban. Bar ez a varosrész eloregedett a
lakossagat tekintve, 1étrehozhatok olyan vendéglatoipari egységek, amelyek a hivatali
negyedben dolgozok ebédelési lehetdségét oldana meg, vagy a napkdzben a belvarosban
tartozkodo fiatalok torzshelyévé valhat, de nem zavarna a kornyék éjszakai nyugalmat. igy a
teriiletet vegyesen tudnd hasznalni az ott ¢16 lakossag és az oda alkalmilag latogatd. A sajatos
lehetdségek kihasznalasa akar biliszkévé is teheti a keriilet polgarait, ami nagyobb odafigyelést
teremthet résziikrol az értékek Orzésére is.



