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B Tisztelt Holgyeim és Uraim!
ElGaddsom témadja: mihez kezdjiink
a budapesti Duna-part feldjitdsra szo-
rulé épiiletsoraval, elsGsorban is a bu-
dai oldal tizemeletes, részben a Var-
hegyre, részben a pesti hasonl6 haz-
sorra néz6 épiiletszalagjaval? Rovid
torténeti visszapillantdssal kezdem.
A 21. szazad elejére mar kész tervek
voltak a széban forgd épiiletsor Vir
felgli oldaldnak, az akkori tgyneve-
zett als6 rakpartnak a kétszer kétsa-
vos gyorsforgalmi atta torténd bovi-
tésére. (Azért nevezték rakpartnak,
mert akkoriban az épiiletek helyén
még viz folyt: itt huzédott a lefedetlen
Duna medrének a széle.) Az épitke-
z€és meginduldsit sok vita ovezte; vi-
rosrendezési, kornyezeti, kozlekedési,
gazdasagi érvek csaptak Ossze a kér-
désben. A megoldast végiil egy nem-
zetkozi befektetGesoport megjelené-
se hozta meg. Az iltaluk elkészitett
megvalésithat6sigi tanulmany ugyan-
is ravilagitott arra, hogy mindaddig
nem lehet rentébilis a tiz kilométer
hosszi rakparti gyorsforgalmi Gt meg-
épitése, amig az kizarélag az ut egyik
oldalan, tehat csak a parton képes
pezsgésnek inditani a gazdasigot, és
a viz fel6li oldal kihasznélatlan marad.
Ezen a probléman segitett az 1 terv,
amely nem hat-nyolc méterrel, ha-
nem nyolcvan-szdzhisz méterrel szé-
lesitette ki a rakpartot, pontosabban
ilyen szélességben colopokre helye-
zett vasbeton fodémmel fedte be a
folyot. [gy az dt Duna felsli oldaldn
kialakithatéva valt az a szdmos iroda-
épiiletet, hirom minisztériumot, ti-
zennyolc parkolohdzat és két bevisar-
l6kozpontot magiba foglal6 tizszin-
tes épiiletsor, ami gazdasdgossa tette
a rakparti dt dleal kiszolgale térséget.
A legnagyobb érdeklédés a tomb Du-
na fel6li oldala, a lak6kombinatok és
szélloddk szamdra értékesithetd, egé-
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szen a viz széléig nyulé telkek irdnt
mutatkozott.

Annak idején a terv komoly vitdk
forrisa volt. Még a Fépolgiarmesteri
Hivatal is sokdig nehezményezte a
budai Vir-oldal (a kordbbi dgyneve-
zett vilagorokség) eltakarasit, illetve
késébb a keleti lejt6 laképarkosita-
sat. A tiltakozdsok masik oka az volt,
hogy a beépitéssel megsziint a Duna-
part koribbi kozteriileti jellege, az-
6ta a vizhez kizarélag a Batthyény tér
és a Miegyetem el6tt meghagyott
obol és kikotd teriiletén, illetve a hid-
f6kben, koztiik a 21. szdzadban épiilt
tizenhét hid hidf6jében lehet kijutni.
Az emlitett hidak azonban j6 hisz év-
vel késébb épiiltek csak meg, unids
tdmogatdssal, akkor, amikor a pesti
oldalon is elkésziilt a parti 120 méte-
res sav hasonl6 beépitése. Ily médon
ugyanis a Duna nyilt vizfeliilete 180
méter szélességlire csokkent, ami mar
beleillett az Eurépai Uniénak a tag-
allamok f6virosai szdmdra készitett
ugynevezett féfolyékra vonatkozd
ajinlasiba (Sziirke Konyv), és igy Bu-
dapest timogatasként ingyen hozza-
juthatott az éppen akkor 1) konstruk-
ciokra lecserélt tizenhét kiilvirosi
Szajna-hidhoz. Kizdrélag a hidelemek
vizi Gton toreénd ideszéllitisinak a
feltételeit kellett a magyar koltség-
vetésbdl biztositani (Szajna—Majna-
csatorna). :

A pesti oldal parti épiiletsordnak
legjelentdsebb épiilete 2034-ben ké-
sziilt el. Az egykori Parlamentet (ma:

Korona Plaza) a Duna feldl eltakar6
palota az Eurépai Ugyek Minisztéri-
umdnak késziilt (ma a Budapesti F6-
kormanyz6 Hivatala). A negyvenes
évek, osszhangban azzal, hogy a ma-
radék koolaj- és foldgazkészletek koz-
lekedési és energetikai célu felhasz-
naldsat a 2041-es viligegyezmény
megtiltotta, jelentds véltozdst hozott
ennek a térségnek az életébe is. Mind
a budai oldalon (Demszky Gébor sé-
tiny) mind pedig Pesten (Rogin An-
tal sugarit) megsziint a Dundval par-
huzamos gépkocsiforgalom, a kordb-
bi ttfeliilet teljes parkositdsa mellett
ekkor épiilt ki a gyalogoslétesitmé-
nyek és a villamos-pédlya ma is ismert
egyiittese.

Budapest tovibbi fejlddését jelen-
tdsen befolyisolta a rakovetkezd két
évtizedben az eurépai politika alaku-
lisa. Mint tudjuk, 2049-ben az unié
soros alban elndke jelentette be az Eu-
répai Unié megsziintetésének prog-
ramjat. A hivatalos indoklds szerint
az uni6 1éte ,akadédlyozta az eurdpai
regionalizdl6dés kiteljesedését, mert
fenntartotta és erGsitette az uniée al-
koté negyvenhat tagallam dllami szin-
td kozigazgatdsit”. Elsé iitemben,
2051-ben a hatvan legfejlettebb régié
lépett ki az uni6ébél, de megmaradt a
kizdrélagos joguk arra, hogy eldont-
sék, a tovdbbi 285 régi6 koziil me-
lyek elegendden fejlettek ahhoz, hogy
ugyancsak kilépjenek a szovetségbdl.
Igy a megsziinési folyamat (Tirana-
csomag) végrehajtdsa végiil is 18 évig
tartott.

Ebben az 1d&szakban valéban len-
diiletet kapott a budapesti (kozép-
Kérpat-medencei) régi6é vagy mai hi-
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vatalos nevén Budapesti Fékormany-
z6sag fejlédése. Ehhez hozzdjarule,
hogy egy id6re Budapest adott otthont
a Kelet-Eurépai Unié Ideiglenes Bi-
zottsdginak, s6t kozel egy évtizedre a
Sztkitési Fdbiztos Hivatala is a Duna
partjara telepedett at. A régi6 legfébb
részét a budapesti agglomerici6 alkot-
ja, amely mdra egybeépiilt a kordbbi
elévarosokkal (Miskolc, Debrecen,
Szeged, Pécs, Veszprém, Tatabinya,
Besztercebdnya) és kozvetleniil kap-
csolodik a bécsi és pozsonyi agglome-
racihoz. A régié térszerkezetének
gerincvonaldt hdrom metropolisten-
gely alkotja, az egyel6re Vic-Szek-
szard, Tatabinya—Kiskunfélegyhdza,
és Veszprém-Fiizesabony kozott meg-
épiilt metrévonalakkal és a lényegé-
ben ugyanezeket a tengelyeket erdsi-
t6, de tdvolsdgi kozlekedést biztositd
nagy sebességii vasiiti vonalakkal. Ez
a (valamiért Csillag-szerkezetnek ne-
vezett) rendszer torténelmi 6rokség-
nek tekinthetd, a vastutvonalak ugyan-
is a szdz éve autépalyiknak megépi-
tett betonszalagokra épiiltek rd, ator6-
kitve szimunkra azok nyomvonalit.
A f6kormidnyzésidgban él6 kozel
hatmilli6 ember 76 szdzaléka lakik a
gyorsvasiti megallohelyek 25 perces
elérési korzetén beliil, ami kiemelke-
déen j6 kozlekedési elldtottsdgot mu-
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tat. A gondot mégis az okozza, hogy
éppen a kozlekedési rendszer kiépiil-
te 6ta megfordult a vonzdsirany: az
emberek menekiilnek olyan térségek
felé, amelyek kozlekedési rendszere
ugyan kevésbé fejlett, viszont éppen
ezért nyugodtabb élet lehet&ségét
igérik.

Kissé hosszasan soroltam az ismert
torténelmi eseményeket, de most
visszatérhetiink a Duna partjara. Az
tjfajta migriciéval szorosan osszefiigg
az a viltozas, amit az elmulc 21. szi-
zadban oly népszeri Duna menti épii-
letsor hasznalatiban, kiilonosen a ré-
gebben épiilt budai oldal esetében
manapsag tapasztalunk. Nemcsak a

kordbbi parkol6hédzak alakultak 4t ma-
ra raktdrhelyiségekké, nemcsak az iro-
ddk koziil all egyre tobb iiresen, de
az egykor oly divatos panorimas la-
késok irdnti kereslet is erdsen csok-
ken. A folyamatot erésiti az épiiletek
fizikai leromldsa, elhanyagolt dllapo-
ta. Hogyan lehetne megallitani a bu-
dapesti Duna-part értékvesztését?
Mikézben mindenki az épiiletek fel-
Gjitdsdnak a lehetGségét keresi, me-
rész javaslatot dolgozott ki egy fiatal
épitészekbdl és kornyezetvéddkbal
all6 csoport. Eszerint a Duna-part ér-
tékének javitasa céljaval 6k nem las-
sitandk, hanem éppen ellenkezdleg,
felgyorsitandk a kilencvenéves épii-
letek leromlési folyamatét. Szerintiik
fokozatosan le kellene bontani ezeket
a hdzakat, és vissza kellene épiteni a
tobb szdz éves partvonalat. Ebben az
esetben a véros tjra a korabbi rakpart,
a csillapitott forgalmu és parkositott
Demszky Gébor sétiny vonala men-
tén érintkezne a vizzel, a Dundval. A
Miemléki és Virosképi Hivatal éle-
sen tdmadta az elképzelést. VezetGje
arra hivatkozott, hogy méra védelem-
re szolgdl6 érték a 21. szdzad elején
kialakitott Duna-parti sziluett. Emel-
lett indokolatlannak és megszokha-
tatlannak tartja a ,tengert utdnzo, ki-
szélesitett” Duna-medret is, ami vé-
leménye szerint ,,...1éptékében nem
igazithaté bele harmonikusan Buda-
pest litképébe. Egy ilyen drasztikus
beavatkozédssal megcsiifolndnk boles
és mértékrart6 Gseink emlékée.”

Itt tartunk tehat ma. Készonom a
figyelmiiket! B
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