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T avaly madrciusban Kismartonban konferenciat
A rendeztek az okologiailag érzékeny teriiletek
kozlckedési problémairol. A tandcskozason az akko-
i magyar kornyezetvédelmi miniszter is el6adast
tartott, ¢s a kozlekedési tdrca is képviseltette magat.
A résztvevOk megtekintetiek és dicsérték azokat a
megolddsokat, amelyeket az osztrik tervez6k a Fer-
1G 16 koril alakitottak ki az dtmend forgalom tavol-
lartasdara. A magyarok szamdra ez kiilonosen tanul-
sdgos, hiszen a Balaton térségében hasonlé problé-
mdkkal kiizdiink, és végzetes lenne, ha a part kozelé-
be épitett autopdlydkkal a szo szoros értelmében be-
icbetonoznank az udiléteriletbe a tranzitforgalom
folyosoit.

Marpedig most éppen ezt tessziik. Az M7-es au-
iopalyadt, cgyben az an. IV-es pdneurépai korridort
pontosan gy akarjuk megépiteni, hogy az hossza-
ban végigszdntsa a balatoni tidil6korzetet, kdzvet-
lentil az Gdildtelepilések mogott vezetve at egy
olyan forgalmat, amely egyaltaldn nem vald a tér-
ségbe. Frdekes lesz, amikor majd kamionparkolok
ds autos pihendk ¢pilnek hdarom kilométerre a part-
161, meg kisebb raktdrak, amelyek mashol esetleg
nozzdjarulnanak ahhoz, hogy a terilet értékesebb
legyen ¢s kaposabb. It azonban éppen hogy csdk-
kenteni logjiak kornyezetitk vonzerejét. Mint maga
az autopalya is.

Ut persze régdta kellene itt: botrdnyos, hogy a 7-
cs 00t forgalma Zamarditol még ma is végigdocog

Gyorshajtas

az udildtelepiilések kellGs kozepén. Ahelyett, hogy
rég megépiilt volna a telepiiléseket elkerild féat, e
belsé at boviilt fokozatosan kétszer kétsavossd. Az
elkeriil§ Gt viszont azért nem épiilt eddig, mert a ter-
vekben autépdlya szerepelt, arra pedig nem volt
pénz. lgy a rossz helyre tervezett M7-es autdpilya
mdr megépiilte el6tt két évtizeden at rengeteg kart
okozott mindazoknak a telepiiléseknek, amelyeket a
fout forgalma kettévagott.

Egyetlen haszna mégis lchetne ennek a késleke-
désnek: nevezetesen id6kdzben sok vonatkozasban
tisztazodtak a kozlekedésben a funkcidk €s a szere-
pek, és mas karan megtanulhattuk, hogy a tavoli ré-
giokat 6sszekotd eurdpai tranzitfolyosokat, amelyek
magukra hizzak a forgalmat és a hozza kapcsolodo
tevékenységeket, nem az amugy is zsufolt, éppen
hogy mentesitendd, kornyezetileg érzékeny térsége-
ken kell keresztiilvezetni, hanem ellenkezdleg, eze-
ket elkeriilve.

Most rettentden sictiink, hogy teljesitsiik az idei
évre meghirdetett épitési tervet. A tervek azonban
foloteébb mozgekonyak mostandban: az elmult
években csak Ggy kergettek egymdst a tizéves, ot-
éves, hétéves, tizenot éves gyorsforgalmi halozatfej-
lesztési programok, djabb és Gjabb kormanyhatdro-
zatokkal néha félévenként modositva elédeiket. Ha
valami biztosan latszik ebbél, az az, hogy nincsenek
tisztazott elvek se tizendt évre, se tizre, se otre. Helyi
elképzelések alapjan pillanatok alatt dtrajzolhatok

orszagos tervek; ami tegnap Székesfehérvar felé
ment, az ma Fizfének tart, vagy Nyiregyhaza helyett
Debrecennek. Még az is nehezen mondhaté meg,
hogy a viéltoztatassal javul-¢ a helyzet
vagy romlik, mert €éppen azok a szi-
lird tdmpontok hidnyoznak, amelyek-
hez képest ezt érvényesen meg lehet-
ne télni.

Most itt lenne a lehet6ség, hogy fe-
lilvizsgdljuk a madra talhaladott el-
képzeléseket, amelyek éppen ott no-
velik meg a forgalmi terhelést, ahol
csOkkenteni kellene azokat.

A felillvizsgdlatnak a kozlekedés
osszességebdl kell kiindulnia; ugy td-
nik ennek a fontossdgat a kormdny
mdr felismerte. A Gazdasagi és Koz-
lekedési Minisztérium augusztus 5-én
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autdpalyakrol ugyanis megint kiilon terv késziilt, ap-
r6 moédositdsokkal prébalva Gj 15 éves gyorsforgal-
mi programot alkotni a tavalyib6l. A térségi strukti-
rdkat leginkdbb meghatdrozé és leg-
dragdbb beruhdzdsokra tehdt nem
lesz képes hatni a késdbb elkésziilé
kozlekedési koncepcid.

Az M7-es autopdlya part menti
szakasza is a siirgésen inditandd be-
ruhdzdsok kozott maradt. Azt az idét,
amit a kivitelezés gyors inditdsival
nyer az orszag, két évtizednyi szem-
Iéletbeli lemaraddssal és annak hosz-
sz tdvra szo6l6 kéros kovetkezmé-
nyeivel fogjuk megfizetni.

Dicséretes, ha wversenyeztetéssel
130 millidrd forintrél sikeril a beru-
hdzdsok koltségét 110 millidrdra

sziikebb szakmai korozésre bocsatott forgalma csokkenteni, Még jobb, ha kozbeszer-
egy — egy éve pihentetett — kozleke- BsprSuidamse zgsi palydzaton tovdbbi tizmillidrdo-
déspolitika tervezetet, ami varhatoan CliebaE Ok kat lehet lefaragni. Nem ezen intézke-

szeptemberben lesz széles kor( tdrsa-
dalmi vitara alkalmas dllapotban. Az
igéretek szerint ugyancsak készil a kozlekedés
20032006 évekre sz016 négyéves stratégiai terve.
A gond az, hogy a koncepcio készitéit kész hely-
zet clé dllitva mar elébb dontés sziiletik beruhdza-
sokrdl, amelyek nyilvanvaléan nem illenek bele a
mai elvek szerint késziilo kozlekedéspolitikdba. Az

dések helyett, hanem ezek mellett
most az kellene még elérni, hogy ab-
boél a még mindig sok pénzbdl, amit végiil a gyorsfor-
galmi péalydkra fogunk kdlteni, a mai elveknek meg-
felel6 és az orszdg javat szolgdlé halézat épiiljon. Ha
nem igy torténik, az lesz a legnagyobb, pénzben ki
sem fejezheté mértéki veszteség.
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