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A kozlekedéspolitika és a
fenntarthato fejlodés dilemmai

- A fenntarthatosag térbeli vonatkozasairol
- “Itt az 1d0” avagy valaszuton az europai kozlekedéspolitika

- Az EU Ko6z0s Kozlekedéspolitika (1992) hatasai térségiinkre:
az “aramlasok tere” dominancidja

- R4dadasul mi1 hibas struktaraban tervezziik a tranzitfolyosdkat

- Egy kivanatos hazai régiokozi haldézat modellje

- Kovetkezmények ¢€s Osszefiiggések a Nyugat-Dundntali Régio
szempontjabol



A fenntarthatdsag térbeli vonatkozasairol (1)

Altalaban a fenntarthatosagot idében értelmezik, mint gondoskodas a
JOovO generaciok kornyezeti feltételeirdl (intergeneracios szolidaritads)
Ritkabban kertil szoba az intragenerdcios szolidaritas 4ltalanos
kovetelménye, bar ennek pl. szocialis, biztonsagi, politikai, kulturalis,
globalizaci0s szeletei gyakran tematizalddnak. Itt mar felmertiil a
terbeli szolidaritas és egymasrautaltsag szempontja.

Fentiek mind aktiv [épések, amiben a sajat tevékenységiinkhoz (annak
fenntartasahoz) kapcsolodo feleldsségiink fogalmazodik meg mdasok
rant

Az intrageneracios viszony kétiranyu, ezeért itt érdemes
megkiilonboztetni a fenntarthatosag passziv lepéseit, amikor a sajat
felelosséglink kozvetleniil a sajat tevékenységiink folytathatdsaga
iranyaban mertil fel. Mit kell tennilink azért, hogy a tevékenységiink
fenntarthaté maradjon, adott, vdltozo kornyezetben? Itt tehat nem
szolidaritasi, hanem onvédelmi kérdésrol van szo.



A fenntarthatdsag térbeli vonatkozasairol (2)

* Manuel Castells a fenntarthatosdg térbeli aspektusaként a veédelmi
funkciot emeli ki: nevezetesen a “helyek terének™ a védelme az
“aramlasok terével” szemben. Helyek terén a szamunkra jelentéssel €s
jelentOséggel bird kornyezetiinket kell €rteni, rendjével, kulturajaval,
szabalyaival és belsO strukturajaval — mig az dramlasok tere a kiviilrol
erkezd hatasok erdterét jelenti.

Mindez nem akarja kizarni a kiilsd hatasokat, €¢s nem tagadja a belso
struktara valtozasanak a lehet0s€gét, csak azt jelzi, hogy a tul gyors €s
tul hirtelen kiils6 aramlatok nem szolgaljak, hanem felbomlasztjak a
belsd viszonyokat, ez ellen védelemre van sziikség.

» Fentiek lefordithatok regiondlis gazdasagi és kozlekedési
kapcsolatokra - olyan funkcidokon keresztiil, mint a feltaras, 1ll. a
megkozelites, atszelés és elkertilés. (1d. Tér és Tarsadalom 2001/2-3).



“Itt az 1d0” avagy
valaszuton az eurdpai kozlekedéspolitika (1)

e 2001 szeptember: megjelent az EU 10 kozlekedéspolitikaja “Time to
Decide” cimmel.
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* FO0 mondanivaldja: nem tarthatd tovabb, hogy a kivanatosnak tekintett
gazdasagi novekedessel tovabbra is I€pést tartson a forgalom
novekedése.



“Itt az 1d0” avagy
valaszuton az eurdpai kozlekedéspolitika (2)

« Kornyezetvédelmi dokumentumok kordbban is utaltak a keresleti
oldalon torténd beavatkozas sziikségességére, de most maga a
kozlekedesfejlesztés alapjaul szolgalo dokumentum épiil erre.

» Elszamolas az 1992-es kozlekedéspolitika felemas eredményeivel:
az elkiiloniilt nemzeti piacok 6sszenyitasa (a vasut kivételével)
megtortént. Hatasa az er6sodo verseny, a nyomott tarifak és a kozat
részaranyanak megnovekedése.



Az EU Ko0z0s Kozlekedespolitika (1992) hatasai
terseglinkre: az “aramlasok tere” dominanciaja (1)

o “Ko6z0s haldzatot a kozos piachoz”— Az Unidban a {6 cél a nemzeti
halozatok osszekotése volt, nem foglalkoztak az egyes nemzeti
halozatok belsd problémaival (csak a “k0z0s™ szintjevel).

* Transz-europai halozatok (TEN) — az elkeépzeles 1989-re tobbe-
kevésbe kialakult, a vasfiiggony Osszeomlédsa a halozati terveket alig
befolyasolta! (1992, 1996)

« Pan-eurdpai folyosok: a TEN meghosszabbitasa, domindl a kelet-
nyugat kapcsolat: tizbol egyetlen folyoso (a IX-es) atfogd észak-deli
kapcsolat (=finn-gorog); a tobbi esetleges €s hianyos. (1991, 1994,
1997)

« TINA (Ko6zlekedési Infrastruktara Igények Felmerése) A gerinchaldzat
azonos a paneuropai folyosokkal, az érintett orszagok kiegészito
elemeket javasolhattak. (1995-1999)



Az EU Ko0z0s Kozlekedespolitika (1992) hatasai
terseglinkre: az “aramlasok tere” dominanciaja (2)

« Magyar Kozlekedespolitika: a kiegyensulyozott 6t stratégiai foirany
ellenére az “Europai Unidhoz valo csatlakozas elosegitése” domindns
szerepet kap, mégpedig olyan az értelmezésben, mintha ennek {6
letétemenyese a folyosok mielobbi kiépitése lenne. Ezzel a tobbréetegili
hazai kozlekedési rendszerbdl indokolatlan mértékben kiemelddik a
régiokozi kapcsolatok szintje (az “aramlasok tere” hordozdja) a
varoskozi €s falukozi kapcsolatok rovasara (ami viszont a ,,helyek
tere” kapcsolati hattere).

« A kiegyensulyozandé funkciok a kozlekedes szemszogébdl:
falukozi kapcsolatok, varoskozi kapcsolatok, régiokozi kapcsolatok.

« A kiegyensulyozandé funkciok a térség szemszogebal:
feltards, megkozelités, dtszelés (€s elkeriilés).



Raadasul mi hibas struktiraban tervezziik
a tranzitfolyosokat (1)

Helsinki-folyosok

Forras: Utgazdalkodas 1994-1998. KHVM, Koziti Féosztaly

A helsinki folyosok hazai kozuti értelmezése 1998 (és azota)



Raadasul mi hibas struktiraban tervezziik
a tranzitfolyosokat (2)

A Magyarorsziget ¢rintd HELSINKI-folyosok
ésa
TINA-hilozat kiegészitd elemei
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Forras: A 8. sz. fout fejlesztési feladatai... UKIG Halézatfejlesztési Féosztalya 2000. szept. 13

A helsinki folyosok €s a TINA-halozat kiegészitd elemei



Raadasul mi hibas strukturaban tervezzik
a tranzitfolyosokat (3)

A magyar gyorsforgalmi ithilézat hossziativi fejlesztési terve
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A mzagyar gyorsforgalmi dthalozat hosszitavi fejlesztési terve

Raadasul mi hibas strukturaban
tervezzik a tranzitfolyosokat (4)

(a) keveredik egy sugaras-gydris
elképzelés a nyitott halds
rendszerrel.

(b) keverednek a féutvonal-
haldzati funkciok és a régiokozi
folyosdk funkcioi

(c) a gyorsforgalmi halozat
kozvetlenul ki akarja szolgalni
mindazokat a forgalmilag érzékeny
tertleteket, amelyeket éppen
mentesitenie kellene.

(d) elvi, funkcionalis
tisztazatlansagot jelez egyes
varosok zsakszer( gyorsforgalmi
bekotése a kozelében elhalado
folyoséhoz.

(e) elvi tisztazatlansagot jelentenek
a térképen az egymashoz kozeli
parhuzamos folyosok.

(f) megoldando tisztazatlansagot
jeleznek a térképen megjelend
kisméretl haromszogek.



7N
= .’ “. -
H \_/jr #
oy -~ -
W, -
L o :
oy
- ~ o
L "-..

Egy celszerli magyarorszagi régi0kozi folyoso-
halozat strukturajanak a modellje

F6 elemei: harom kelet-nyugati folyoso, negy ¢€szak-deli folyoso,
tovabba atlos kiegészitd elemek.

A modell érzékeltet ket, a tranzitutak szempontjabol elkeriilendo érzékeny
terséget: a fovarosi agglomeraciot €s a balatoni tidiilokorzetet.

Az orszagot atszeld két legfontosabb pdneurdpai folyoso (IV-es €s V-0s)
javasolt atvezetését vastag vonal jeloli.



A modell alapjan egy lehetséges magyarorszagi
reg10kozi folyoso-halozati struktura



A modell alapjan egy lehetséges magyarorszagi
reg10kozi folyoso-halozati struktura



A modell alapjan egy lehetséges magyarorszagi
reg10kozi folyoso-halozati struktura
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A modell alapjan egy lehetséges magyarorszagi
reg10kozi folyoso-halozati struktura

A magyar gyorsforgalmi uthalozat hosszitavi fejlesztési terve




(a) Gyor-Gonyli--Székesfehérvar: atlos
elem, egyben ¢szak-déli folyosoé része.

A magyar gyorsforgalmi Gthalzat hosszitava fejlesztési terve | (b) GyOr-Sopron-Mosonmagyarovar

e : haromszog: megtervezendo a teljes
hierarchia és ennek a gyorsforgalmi
igényli rétege.

(c) Sopron szerepkore: nem indokolt,
hogy Gonyl helyett tovabbra is Sopron
fogadja az egész Dunantil kamionjait.

(d) Szombathely: kell kapcsolat a
folyos6hoz, de ez nem gyorsforgalmi
folyoso.

(e) Zalaegerszeg-Balaton: fontos
kapcsolat, de nem interregionalis
folyoso.

(f) M (S)8: egyeldre a foutra rajzolva

Probléma-leltar a Nyugat-Dunantili Régio  (g) Szlovén hatar: halézati logika
ey 1, , szempontjabdl indokolatlan
gyorsforgalmi hal6zatanak a tervezete ayorsforgalmi kapcsolat

menten (h) M7-Nagykanizsa-hatar: nem azonos a

Balaton-parti teleptlilések mogott
kialakitand6 fouttal, hanem a parttol

tavolabb halad.



BRATISLAVA

WIEN BUDAPEST
GRAZ SZOLNOK
SZEGED
LJUBJANA
ZAGREB

A Nyugat-Dunantuli Régi6 10 regiokozi
kapcsolatainak a sémaja



WIEN, BRAJISLAVA

WIEN
Mosonmagyardvar
Sopron Csorna Gyir BUDAPEST
e
Whszeg | / \
Szombathely SAryar Papa Kizhér
GRAZ SZOLNOK

Szentgotthard Hormend “asvar \ Veszprém
-

Lenti / BALATON

Nagykanizsa

Kaposvar  SZEGED

 LJUBJANA ZAGRER

A Nyugat-Dunantuli Régi6 fontosabb
kozut1 kapcsolatainak a semaja



WIEN WIEN, BRAJISLAVA

Mosonmagyardvar
Sopron Gyiir BUDAPEST
Widzzeq /
Szombathely Porpac ‘Cellddmelk
GRAZ SZOLNOK
Szentgotthard Hormend Boba Yeszprém
Zalalivd Talazzertivan | ki
.
Lerti Tapolca  BALATON
Nagykanizsa
Kaposvar SZEGED
LJUBJANA ZAGRER

A Nyugat-Dunantuli Régi6 vasuti
kapcsolatainak a sémaja



Az altalanos elvek osszefoglalasa

(1) Az EU 1j kozlekedéspolitikaja egyik f0 lizenete, hogy nem elegendod a
kozlekedés kinalati oldalardl javitani a helyzeten, a keresleti oldal
alakulasdba is be kell avatkozni. Ez konkrétan a forgalom csokkentését
c¢lozza, ami nem érhetd el kizardlagosan kozlekedesi miszaki eszkozok
alkalmazasaval.

(2) Ebbdl is kovetkezik, hogy a korszeri kozlekedéspolitika térségi,
gazdasagi, miiszaki, kornyezeti, szociadlis célok integralt kezelésével
alakulhat csak ki. Kiemelhetd a kornyezetpolitikaba integralddo
kornyezetvédelem, aminek az eszkoze 1s kialakuloban van, a stratégiai
kornyezeti vizsgalat intézménye.

(3) A kozlekedésen beliil is integralt megkozelitésre van sziikség: ez
egyfelOl a multi-modalitast jelenti, de 1de tartozonak tekintendo a
tobbrétegiiseg kovetelménye 1s (a belso feltaras, a kiilso megkozelités, a
tranzit €s az elkeriilés funkcidinak figyelembevétele €s aranyos kezelése.)
(4) Az elvek megvitatasara van sziikség, majd az elfogadott szempontok
alapjan feliil kell vizsgalni a régi vagyakat, vajon mennyiben szolgaljak-e a
ma kitlizheto célokat.
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