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MEGALLAPITASOK?

Koébanya mindig élen jaro, “hazo” agazatok felé fejlodott, specializalodott,
térben koncentralta az adott agazatot. (kdfejtés az épitési boom idején, sertéshizlalok
a betelepiilési boom idején, nehézgépipar az iparositads id6északdban és nemzetkozi
kereskedelem a globalis piacgazdasagban.) Ugyanakkor ez az “élen jaras” egyuttal
mindig kellemetlen mellékhatdsokat is koncentralt a térségbe, zajos, biidos, egés-
zségtelen, veszélyes, illegalis stb. tevékenységeket.

Hasonloképpen altalanosithato, hogy Kébanya migraciés zsilipként fogadta be a
kiilonboz6 tevékenységeket elvégezni hajlandd bevandorlokat: falusi bekoltozoket,
nemzeti kisebbségeket, trianon utani magyar bekdoltozoket, kiilfoldieket, és a tevé-
kenységeken keresztiil integralta dket a fovarosi tarsadalomba.

Maga a Kdbanyai ut 1ényegében keresztezésmentes folyosoként, zart falak ko-
zOtt kototte 0ssze Kobanyat a fovaros belsejével. Bar miiszakvaltaskor ez az atmend

' Folyamatosan készitett anyagok a "K&bdnyai iit és kornyéke teriiletfejlesztési koncepcié” vizsgalat,

stratégia €s koncepcido munkarészeihez. Felelds tervezé Koszorti Lajos (Teampannon). Megbizo
Budapest Fovaros Onkormanyzati Hivatala Féépitészi Iroda.

2 A megallapitasok alapjaul szolgalo forrasokat a dolgozat masodik felében ismertetjiik. Lasd: "Kd-

banyai ut — forrasok, esemenyek, idézetek" a 17. oldaltol.
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forgalom kiegésziilt az iizemek célforgalmaval, ez utobbi szamara a kapu eldtere mar
az lizem részeként funkcionalt, mas igényt az uttal kapcsolatban nem vetett fel.

A kagéesté, kés6bb kinai piac kialakulasaval, majd kiillondsen az ttvonal talso
oldalara val6é atomléssel a helyzet megvaltozott. Ma a Kdébanyai ut egyfeldl a piac
része, mind az arufeltdltés, mind a vevok jelenléte folyamatos. Ez a funkcio éles el-
lentétbe keriil az itvonal hagyomanyos atmend szerepével és mindkét tevékenység
szdmara zavaro.

Jelenleg nem képzelhet6 el az elkiilonitésnek olyan mddja, hogy a Kébanyai ut
piacca alakuljon az 4tmend forgalom korlatozasaval, mert Kelet-Pest és a Tapio-
vOlgy megkdzelitésébdl a Kobanyai ut nem iktathatd ki. Ugyanakkor az ellenkezd
iranyu 1épés, az atmend csatorna tisztan torténd megdrzése sem allithatd vissza az ut
mentén folyd tevékenységek jellegébdl addédoan.

Mara adottsagnak tekinthetd, hogy a Ganz-MAVAG teriiletén foly6 ipari tevé-
kenység visszafejlodik, a helyszint és az iranyitas logikajat a kereskedelem veszi at.
Bér az iparban dolgozoktol nem varhatd, hogy ezt a tendenciat 6rvendetesnek tekint-
sék, mégis szerencsésnek mondhatd az, hogy nem egyszerli lepusztuldsrol van szo,
hanem arrdl, hogy egy ujabb, nevezetesen szolgaltatasi tevékenység lesben all és at-
veszi a visszahuzodd nagyipar teriileteit.

A még folyd nehézipari, gépipari tevékenység egyetlen reménye a privatizacio-
ban van, ennek keretében jellemzéen Nyugat-Europabol Kiszoruld, leszallo agban
1év6 nyugati vallalkozasok rovid perspektivaju tavlatra megveszik ¢és letermelik
az itt még rendelkezésre alld kapacitasokat, eszkdzoket; az esetleges fejlesztések is
csak ennek a tavlatnak a kismértékli megnyujtasara alkalmasak.

Nem szoktuk ebbdl a szemszdgbdl elemezni, de érdemes tevékenységi szerkezet
szempontjabol attekinteni a “kinai piac” itt tapasztalhato jellemzoéit. El8szor is szol-
galtatasi tevékenységrol van szo, ezen beliil egymasra épiilo kis- és nagykereskedel-
mi, eloszté munkarol. Az elosztd kereskedelem kiterjed a fovaroson beliili, méashol
elhelyezkedd kiskereskedelmi egységek aruellatasara, az orszagos teritésre €s or-
szaghataron tali elosztasra is. A tevékenység tokét csoportosit Magyarorszagra, kis-
¢és kozépvallalatokat segit életképes munkdhoz, az utcak szintjén hoz létre boltokat és
szolgaltatasokat, ezaltal részben ellensulyozza a bevasarlokozpontoknak az utca-
menti kereskedelmet rombold hatasat. Csupa olyan dolgot segit elé tehat, amelyek
orszagos makrogazdasagi elképzelésekben és a fovaros dlmaiban egyarant szerepel-
nek: munkahelyteremtés a szolgaltatasi szektorban, Budapest kereskedelmi
kozponti, pénziigyi kozponti, regionalis kozponti szerepének erésitése, meglévo
logisztikai bazisokra valo raépiilés, nem zoldmezdos épitkezés, hanem a barna
zonaban 1évé leépiilo tevékenységek helyének atvétele, az itteni épiiletallomany
és infrastruktira hasznositasa, megujitasa, tokebehozatal, vegyes funkcioju
ovezetek kialakitasa, a helyi bolthalozat megtartasa stb.
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Mig tehat az itt 1év0 ipari lizemek ugyancsak kiilfoldi tékére vard6 megmentése
rovid tavy, perspektivatlan és kizarolag a meglévo adottsagok és szakismeret leter-
melésében érdekelt befektetdk érdeklddését felkeltd, a vegetalas meghosszabbitasa-
nal tobbre alig alkalmas folyamat, raadasul alig halad, addig ugyanitt kialakult az a
tevékenység, amely makro-jellemzdiben szinte tokéletesen megfelel a jovOore vonat-
koz pozitiv forgatokonyveknek.

Mind a gazdasagi korméanyzat, mind a fOvaros mégis tétovazik, bizonytalan ab-
ban, melyik tevékenységet kellene eldsegitenie: nyilvanvaldéan ennek is megvannak
az okai.

Az okok az érkezo emberek és az érkezé tokék szarmazasaval, illetve az
ezekhez fiiz6do vélekedésekkel kapcsolatosak.

A tokékre vonatkozbdan a tétovazasban keveredik egy arra vonatkozé elditélet,
hogy az itt megjelend téke nem nyugati, hanem keleti és déli forrasbol szarmazik, és
egy ezzel szorosan kapcsolddo tényleges aggodalom a tdke tevékenységi eredetére
vonatkozoan. Bar a nyugati bankbol érkezd atutalas sem jelent biztositékot a toke
eredetére vonatkozdan, ebben az esetben nem feladatunk a gyanakodas, sét. ...

Ennél valdsziniileg jelentdsebb ellenallast okoz a piacon megjelend emberekkel
¢és azok jelenlegi tevékenységével kapcsolatos tartdzkodas. Feliiletes szemlélodés
alapjan ugy tlnik, itt a hazai szlird szerep és a targykorre vonatkozd elditéletek
egyiitt igen erdsen beterelték a védekezést egy idegenrendészeti / hatdsagi csatorna-
ba, ahol az allando szigoritasok, valtoztatas és kiszamithatatlansag uralkodik és
kifejezetten a kriminalizaléodas iranyaba nyomja a kérdéskort. Nevezetesen a
szigorodo6 intézkedések alkalmasak a korrekt iizletfelek tavoltartasara, hiszen sza-
mukra nem feltétlen érdek, hogy minden aron itt megjelenjenek, ezzel szemben e
modszerek éppen az illegélis tevékenységek kisziirésére nem megfeleldek, sét, ép-
pen, hogy felhivast jelentenek a korrupt ligyintézés szamara, olyanokat is a korrupciéd
iranyaba mozditanak, akik egy betarthat6 szabalyrendszer esetén erre nem éreznének
késztetést. A szabalybetartd résztvevok kisziirése kifejezetten egyre vadabb folya-
matokat, kriminalizalodast eredményez, és éppen, hogy megakadalyozza azt a lehe-
téséget, hogy a rend fenntartdsat minél nagyobb mértékben magukra a résztvevokre
lehessen bizni. Marpedig, ugy tlinik, a “kinai” kereskedelem szabalyozasara (¢és alta-
laban a kozosség itteni €letének a szabalyozasara) nincs mas redlis lehetdség, mint
magara a kozosségre bizni a rend fenntartdsat. Ez azonban csak akkor illeszthetd be a
hazai koriilményekbe, ha a befogadok részérdl alapvetd néhany keretszabaly viszont
nagyon vilagosan és hatarozottan deklardlva van ¢és elfogadtatasra kertil.

A Kdbanyai ut térségében éppen az kell, hogy a feladatunk legyen, hogy a fej-
lesztésben és a rendezésben koncentraljunk azokra az elengedhetetlennek tekintett
peremfeltételekre, amelyek ahhoz sziikségesek, hogy a térség beilleszthet6 legyen a
fovaros tagabb kornyezetébe.
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Ezzel kapcsolatos tovabbi dilemmak:

A térségben ott maradtak lakhatd zarvanyok, ahol éppen az elzartsag biztositott
védettséget a térségnek. A Tisztviseldtelep és a Ganz-MAVAG rész dsszenyitisa
eldny0s lehet a barna zona jovdje, feldarabolésa, strukturdldsa szempontjabol, de az-
zal a veszéllyel is jarhat, hogy a "kinai piac'" viszonyai 6mlenek at a ma védett
telepre. Kérdés, hogy a Vajda Péter utca mennyire alakithaté ki védésavként, esetleg
nem indokolhat6-e, hogy a Vajda Péter utca keresztezései eltoltak, ne tovabbmend
jellegliek legyenek?

A varos szempontjabol a Jozsefvarosi palyaudvar mint személyforgalmi allomas
kiilonosebb probléma nélkiil atkeriilhet az Orczy térrdl a Keleti pu-hoz. A konténer-
palyaudvar ebben az esetben nem ide, hanem a soroksari logisztikai kézpontba tele-
piilne at, ami a kamionforgalom kifelé szoritasa szempontjabdl is elonyds. Nem vila-
gos viszont, vajon a kinai piac milyen mértékben épiilt ra erre a palyaudvarra,
milyen mértékii és tipusu teherforgalomnak kell a térségben maradnia?

(2000. december 8.)

ADALEKOK A KOZLEKEDESI VIZSGALATHOZ

Fovarosi, keriileti és agazati koncepciok feltérképezése (3.21)

A térség vasiti vonalaival a MAV a tovabbiakban is szamol, kivéve a Jozsefva-
rosi palyaudvar teriiletét. A konténer palyaudvar funkcidja a BILK teriiletére, Sorok-
sarra fog atkeriilni, mig az elévarosi személyforgalom megmaradt funkcidjat a Keleti
Pu (illetve a korabbi Hév végallomas, mai érkezési oldali parkolo térsége) veszi fel.

A vasutvonalak megmaradasa ugyanakkor nem zarja ki, hogy a vasuti teriilet egy
része a késdbbiekben — a kozlekedési szovetség keretében — a jelenleginél kozvetle-
nebb mddon is részt vegyen a varosi kozlekedés kiszolgalasdban. Az erre vonatkozo
elképzelések — pl. varosi gyorsvillamos részben mai vasuti teriileten vald kozleked-
tetése a Jaszberényi Ut mentén — megjelentek a fovaros kozlekedéskeflesztési elkép-
zeléseiben is.

Az orszagos kozuti kapcsolatok fejlesztési elképzelései koziil a térséget érintik a
31-es ut jovojére vonatkozo tervek. teljesen egyértelmii az a térekvés, hogy a korabbi
alsobbrendii utak vonalvezetését maig 6rz6 31-es Gtnak fétthoz mélto 1j, a telepiilé-
seket elkeriil6 vonalvezetést kell kapnia a Tapi6 volgyében. Ugyanakkor az OTT ter-
vezési idOszakaban felmeriilt, majd a Pest megyére vonatkozd programok is atvették
azt az elképzelést, hogy a Tapid-volgyben kellene megoldani az M4-es autopalya f6-
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varosi bevezetését. Ma szerencsére ez az elképzelés gyengiilt és semmilyen hivatalos
tervben nem szerepel. Hangsulyozni kell, hogy az M4 esetleges megépitése nem ol-
dana meg a Tapio-volgy feltardsat, (nem is ez a feladata) és csak eloddzné a 31-es it
megfeleld kiépitését. (A Szolnok-Cegléd iranybdl érkezé M4-nek ugyanakkor a f6-
varos felé az M5 megfeleld kapcsolatot biztosit, az autopalyat magat Dunaudjvaros és
Székesfehérvar iranyaban indokolt folytatni.)

A tervezési teriileten szamoltunk azzal, hogy a Jaszberényi ut iranyabdl érkezo, a
jelenleginél korszer(ibb, de nem autopalya jellegli 31-es ut forgalmanak el kell tudnia
érni a Hungaria korut térségét. A tavlati tervek ennek a funkcidnak a biztositasara a
vasutvonal északi oldalan a Keresztari Ut és az Albertirsai ut vonalat, illetve a Sal-
gotarjani utat jelolték meg, eredetileg autopalya-bevezetés jelleggel.

Maganak a Kdébanyai utnak a korszerlsitése a jelenlegi elképzelések, illetve
részben a megindult gyakorlat szerint kizarolag az utvonal multbeli funkcidjat veszi
alapul és az Orczy tér és a Mazsa tér kozott egy nagykapacitasu atmend utvonal ki-
alakitasat tlizte ki célnak.

Konfliktusok és a térség kozlekedési szerepének alakulasa (3.22)

A vizsgalt térség varosi kapcsolatait egyrészt a Kébanyai 0t - Hungéria korut ke-
resztezd iranyok biztositjak, masrészt mindkét f6 irdnynak a térség szélein vezetd
parhuzamos tUtvonalak. A Kébanyai tttal parhuzamos tengelyek a Salgétarjani Ut és a
Vajda Péter utca; mig a gylirtis irdnyokat egyfeldl az Orczy ut - Fiumei Ut képviseli,
masfeldl a Kérosi Csoma ut - Bihari t, de a Pongrac it vonala is.

A Kobanyai ut Jozsefvaros és Kobanya varoskozpont kozott eredetileg helyi ki-
szolgald forgalom nélkiili, dontéen atmend forgalmu utvonal volt. Ezt a vonalat to-
megkozlekedéssel a 9-es busz (a Belvaros, ill. a Baross utca feldl, Kébanya varos-
kozpontig) €s a 28-as villamos (a Népszinhaz utca fel6l a Kébanya varoskézponton
at a Rakoskeresztlri temetdig) szolgalja ki. (Hasonlo kapcsolatot ad az 6ranként jaro
¢jszakai busz is: befel¢ a Baross utcan a Kélvaria térig, majd onnan a Blaha Lujza tér
fel¢, kifele Kébanya kozponttdl a Maglodi at helyett a parhuzamos Harmat ¢s Madi
utcakon). A kozuti sdvokat illetden a Kdbanyai ut kétszer két savja fokozatosan fogy
el a varosi jellegii Baross utcan a Kalvaria tért6l befelé, amint a Kérosi Csoma 1t is
teljesen eltérd, varosi jellegli utvonal. A Kdbanyai Ut kozlekedési konfliktushelyzete
ugy fogalmazhaté meg, hogy bar maga az 1t a burkolat javitasaval, sot akar a sdvok
sz€lesitésével korszerlsithetd, a felndvekvd forgalomnak egyik iranyban sem indo-
kolt nagy kapacitassal valé tovabbvitele. A KOébanyai Ut belsd szakaszan ugyanakkor
mar megindult egy olyan funkcionalis atrendez6dés, ami az utvonal helyi célpontok-
kal val6 feltoltodeését igéri.
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A Kobanyai uttal északon parhuzamos Salgdtarjani Gton egyediil a — helyenként
magas vezetésli — villamos halad végig, a kozat rovidebb, zsak jellegi szakaszokon
kiszolgald szerepet jatszik (az egyik ilyen zsdk a Jozsefvarosi konténer-palyaudvar
kamionbejardja a Fiumei ut felol). Maganak a 37-es villamosnak a végallomasai
megegyeznek a 28-as villamossal, de a Teleki tér és az Eles sarok kozott eltérd tton
jar: igy elkertili Kébanya varoskdzpontjat is.

A Kdbényai uttdl délre a Vajda Péter utcan a 99-es busz jar. A Népligetet is at-
metszd vonal Kdbanya déli része felé ad kapcsolatot.

A keresztez6 utvonalak koziil az tjonnan megépiilt Hungaria koruat jelentdsége a
legnagyobb, ugyanakkor ezzel aranyos forgalom is terheli. Ugyancsak itt jar a térség
legkorszeriibb villamosa is, az 1-es. E koruttol befelé az Fiumei Gt - Orczy ut tulaj-
donképpen csak a Keleti palyaudvartol délre jelent fovarosi gytiriit: ezt tiikrozi a 24-
es villamos kapcsolata is (Keleti - Soroksari ut).

A Kobanyai ut masik végén a 13-as villamos jar be hasonld ivet: egyrészt az
Ecseri ut felé, masrészt az Ors vezér tér felé biztositva a metrokapcsolatot a térség-
bél. Elérehaladott tervek késziiltek az Ors vezér tér atépitése kapcsan a vonalnak a
Nagy Lajos kiraly tt iranyaban val6 kozvetlen tovabbvezetésére.

A tervezési teriilet kiils6 varosi kapcsolatai mellett dontéen az ismertetett tenge-
lyek biztositjak a teriileten beliil kialakult zondk kozvetlen szomszédjai fel¢ valo
Osszekotést, tovabba az egymassal vald kapcsolatait is. Altalaban az mondhaté el,
hogy erre a célra a kapcsolatok szegényesek, nem elégségesek: részletesebb funkcio-
nalis elemzés alapjan a stratégiaval Osszhangban lehet ennél tobbet mondani: az
egymassal szomszédos térségek funkcidja donti ugyanis el, hogy mikor elényds a
gyér kapcsolat (védettséget biztosit) ¢s mikor indokolt a kapcsolatok belsé 6sszekot-
tetésekkel vald bovitése.

(2001 mdjus 1.)

A VIZSGALATOK OSSZEFOGLALASA

Bevezetés

A tervezOk feladata az volt, hogy a fovaros egyik lassan valtoz6, konfliktusos €s
tipikusan atmeneti dvezeti (rozsda zénaba esd) térségében a konkrét helyi koriilmé-
nyek mélyebb megismerése alapjan bemutassadk a varhatd jovobeli folyamatokat és
segitséget adjanak ahhoz, hogy a févaros és az érintett keriiletek képesek legyenek
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atgondolni a pozitiv folyamatok eldsegitése érdekében torténd beavatkozas lehetdsé-
geit.

Ez a munkarész a helyzetfelmérés és a helyzetértékelés dsszefoglalasa.
A térség egésze

A mai Kdbényai ut térsége hagyomanyosan Pest (Jozsefvaros) ¢és a funkcidiban
mindig szorosan a varoshoz kotddé Kobanya 6sszekotd vonala volt: a térség funkcioi
ezért mindig az emlitett végpontok igényeit és egymdskozti kapcsolatait tiikkrozték
vissza. Diiléut Pest kertjei és az Ohegy sz616i kozott; szallitd utvonal az épiil Pest és
a kobanyak kozott; a vasutvonalak mentén eurdpai jelentéségiivé novekvd sertés-
szallasok teriilete a népesedd Pest mellett; majd a nehézipar fellegvara az iparosodo
Budapesten. Ezek a funkciok egyfeldl ujak és nélkiilozhetetlenek voltak a véros fej-
16désében, ugyanakkor kellemetlenek, zajosak, piszkosak, biidosek, és kifejezetten
elény0s volt, hogy monofunkcioként megtelepedhettek egy tulajdonképpen lakatlan,
csak 4thaladéasra hasznalt utszakasz mentén.

Mindezek tarsadalmi kovetkezményeként a térségbe bearamlottak azok az embe-
rek is — vidékrdl vagy kiilfoldrdl, — akik hajlandoak voltak elvégezni az itt felmeriild
munkakat. A térség ezért egy befogadd, asszimilalo tarsadalmi zsilippé is valt, a va-
ros el0szobajava.

Azért érdemes az eseményeket hosszabb torténelmi perspektivaban attekinteni,
mert rdmutathatunk, hogy végeredményben ma is egy hasonlé folyamatnak vagyunk
a tanui: Ma nem a mezdgazdasag, nem az ipar, hanem a szolgaltatasi-kereskedelmi
szektor talalt itt helyet maganak, a korabbi mintdkhoz hasonlé monofunkcios, durva
¢s zavar6d formaban, ugyancsak bevandorlok altal vezérelve, nemzetkdzi méretii el-
0sztd és raktarozo helyeket 1étrehozva. Es, ahogy a korabbi esetekben, ugy ma is az a
feladat, hogy a varos ne ellenalljon a kialakul6d tevékenységnek, hanem azokat a le-
hetdségeket probalja megtalalni, melynek segitségével a folyamatok a varos és lakoi
hasznara tudnak valni, és szabalyozott kereteket tudnak kapni.

Konfliktusok, potencialok

A vizsgalatok egyik kulcsfogalmaként a kérnyezeti integracio kérdését tanulma-
nyoztuk. A kornyezeti integraciot atfogé fogalomnak tekintjiik, ami magaba foglalja
a funkcionalis integrdciot, a teriileti (térszerkezeti) integraciot és a tarsadalmi integ-
raciot is. A megfeleld integracié hidnyaban helyette konfliktusokat talalunk, funkcio-
nalis konfliktusokat, térszerkezeti konfliktusokat és tarsadalmi konfliktusokat.

A térség egészére vonatkozdan funkcionalis konfliktusnak tekintjiik, hogy atme-
no teriiletbdl célteriiletté (felkeresendd teriiletté) alakul at, a helyi célpontok siirtiso-
désével, mikozben a kiépités egyelére még ennek ellentmond. Az egyes térségek
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szintjén a funkcionalis konfliktust legmarkdnsabban az ipari tevékenységek leépiilése
¢és a kereskedelmi-logisztikai funkciok térnyerése testesiti meg. Térszerkezeti konf-
liktust jelez, hogy mig kordbban 0sszhangban volt a zarvanyként elkiiloniilé belsd
teriileti egységek elzartsaga és funkcionalis elkiiloniilése, addig az atrendezendd sze-
repkorok egy ujfajta térbeli 6sszekapcsolddast tesznek indokoltta, ami spontdn mo-
don nem tud kialakulni. Végiil tarsadalmi konfliktust hordoz az a tény, hogy az ipart
a térségben felvaltd tevékenységet a korabbitdl nem csak személyében, de kultaraja-
ban, jorészt etnikumaban is eltérd kozosség jeleniti meg.

Az ingatlanpiaci folyamatok éttekintése ramutat arra, hogy a fdvarosban az
utobbi évtizedben egyre inkdbb a magéanszektor altal mozgatott forrasok révén valo-
sulnak meg a jelentsebb fejlesztések. Az altalunk vizsgalt térségben eltérd palyan
mozgo, kiilonbozo lehetéségekkel rendelkezd teriiletek taldlhatok egymas mellett,
ahol a jobb helyi értéket is lerontja a kedvezdétlenebb helyzeti érték. A magan beru-
hazo nem képes egy ekkora térség egészének a perspektivajat befolyasolni, ezért ori-
asi szerepe lenne egy atfogd rendezési elképzelésnek, ami tavlatot ad az egyes be-
fektetok szamara. Ennek hianydban az egyes teriileteken beliili folyamatok sulya
dominal, a leromld kdrzetekben megindult a gettosodas, a konfliktusok nem az oldo-
das, hanem a mélyiilés irdnyaba vezetnek.

Az dnmagéaban kedvezObb irdnyl folyamatok, példaul gazdasagilag aktiv kinai
rétegek betelepiilése is a gettosodashoz vezethet, ha a problémakezelés kizardlag
rendészeti, szamonkérési mederbe terelddik. Pedig a vonatkozé vizsgélatok arra mu-
tatnak ra, hogy Osszetételébdl adodoan az ide telepiilo kinaiak gazdasaga joval nyi-
tottabb, mint ahogy korabban Nyugat-Europaban lehetett tapasztalni, és képes ki-
hasznalni a befogado gazdasag altal kinalt lehetdségeket. A probléma ellenséges ke-
zelése viszont konzervalja a kereskedés alacsony szinvonaldt, illetve annak fél-
legalis, illegalis formajat.

Az ipari teriiletek atalakulasa 1ényegében teljesen ellendrizetlen folyamatokhoz
vezetett, mozaikos, térben €és funkcioban esetleges valtozasok jellemzik az dtmeneti
zOna egészét. A vizsgalat sordn feladatunknek éreztiik, hogy a nagyon is kaotikus
folyamatok koziil felismerjiik azokat, amelyek a jovo csirdjat képezik, és amelyek
erdsitése felgyorsithatja a pozitiv torténéseket.

A térségbdl kitelepiild funkcidk bizonyos vasuti feladatok (teherpalyaudvar)
amelyek kamionnal valo megkozelitése a varos ennyire belsé teriiletén mar nem in-
dokolt. Egy masik kitelepithetd kozlekedési funkcio a villamos remiz az Orczy tér-
r6l. A harmadik csoportot a kiillonboz6 ipari telephelyek képezik. Itt a kitelepiilés le-
hetdsége igen valtozatos: beleesnek a teljesen leépiilt tevékenységek, illetve a pros-
perald, méashol megujulo tevékenységek.

Beszorulnak viszont a megrendeléssel még rendelkezd, de megujulasra mar nem
képes tevékenységek, amelyek igyekeznek helyben maradni. Amig a teriilet értékte-
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len, erre van lehetdség, sot e tevékenységek maguk tartjdk alacsonyan a tertilet érté-
két. Funkcidjaval egyiitt helyben maradé tevékenységnek tekinthetd a févarosban
kulcshelyzetti vasutvonalak a deltdkkal tovabba Kdébanya als6 allomassal, a fo szer-
kezeti utak, valamint a teriileten 1év0 lakdsok dontd része. Fizikai alloméanyaban
megmaradoak az ipari csarnokok egy része, a Jozsefvarosi palyaudvarhoz kapcsolo-
do6 értékesebb épiiletek, illetve a remiz csarnokai.

A térségben teret nyerd funkciok az Orczy tér U irodaépiiletei, a Hungéria menti
épiiletallomany, tovabba az iparcsarnokokba betelepiilé kereskedelmi és raktarozasi
funkciok.

A térség kozlekedési szerepének alakulasa

Térszerkezeti vonatkozéasban a harom gylirlis és harom hosszanti tengellyel ren-
delkez6 térség kiilsé kapcsolatai elvileg adottak. Ugyanez a racs szolgal dontéen a
térségen beliili zondk egymaskozi kapcsolataként is. Ez esetenként szegényesnek mi-
ndsithetd, hiszen a ezaltal a szomszédos zoéndk kozott gyakorlatilag nincs kdzvetlen
kapcsolat.

A térség tengelyét jelentd Kdébanyai ut forgalma a varosban gyokerezik és (Ko-
banya) varoskdzpontba érkezik. Hagyomanyos funkcidja domindnsan atmend forga-
lom, jelenlegi felujitasa is ezt erdsiti, mikdzben az ut funkcidja atalakul, egyre jelen-
tdsebb a helyi kiszolgalo szerepe. Az atépitéssel nem indokolt kizarélag a korabbi
funkciot kovetni, helyes lenne inkdbb a jovobeli szerepkorrel 6sszhangban alakitani a
jellemzoket.

Mig az egyes zonak kifelé zarvanyként viselkednek, beliil egységesek. Kozleke-
dési és kdzmil vonatkozéasban éppen ez az egységességiik teszi dket tagolatlanna és
tagolhatatlanna .

(2001 mdjus 1.)

STRATEGIAI ELEMEK

Zarvanyok és hataraik

Amint arra a helyzetfeltdras sordn ramutattunk, a térség egészének fejlodésére
ranyomta a bélyegét az a tény, hogy mindenkor két karakteres végpontot (Pest - ké-
s6bb Jozsefvaros — illetve Ohegy - késébb Koébanya) 6sszekotd “kiilsé™ utszakaszrol
volt sz6. Szélesebb varosszerkezeti attekintésben osszekapcsolhatd ez a jelenség az-
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zal ténnyel, hogy a Varosdrok vonala (a térségben a Fiumei Ut - Orczy ut vonala)
Pest XIX. szazadi fejlodésekor hossza idore hatart szabott a felparcellazott, és igy
stirli utcahalézat mentén beépiild varostestnek, és az ettdl kifelé eso teriilet 1ényegé-
ben egybefiiggd mezdség volt abban az idészakban, amikor a vastutvonalak elkezdték
a teriiletet felszabdalni.

Részben ennek folyoméanya, hogy mig ma a Kébanyai 0t mindkét végén stirti be-
épitésli varosi zonaban folytatddik, (Kébanya varoskdzpont illetve Jozsefvaros) ad-
dig az Ut mentén jellegzetesen monofunkcios, egymastol élesen elvalasztott zar-
vanyteriiletek talalhatok.

Az 1.-X-ig szadmozott zonakat ¢és szomszédsagukat most (jelenlegi
teriiletfelhasznalasuk leirdsan tilmenden®) abbol a szempontbol is érdemes attekinte-
ni, vajon a zarvanyhatarok hatasa hol kivanatos és megdrzendd, illetve hol lenne in-
kabb elényos e hatarok felszamolasa.

A hatarvonal elvben haromféle szerepet tolthet be.

(1) Elszigetel a varos tobbi részétdl egy kedvezdtlen tulajdonsadgokkal rendelkezd
zonat (iparszerkezeti, kornyezeti vagy szocialis szempontbol negativ
megitélést terliletek) ebben az esetben a varos tobbi része szamara elényos a
teriilet elszigeteltsége. Jelenleg ilyen térségnek tekintheté a II., III., VIIL.,
VIIIL IX. jelii térség

(2) Elszigetel a kedvezdtlen kornyezetétdl egy védendd €s jobb sorsra érdemes
teriiletet, azaz az elszigeteltség éppen az adott teriilet érdekeit szolgalja.
Ilyennek tekinthet6 a VI., V., IV. zdna, illetve a szomszédos teriiletek koziil a
Tisztviseldtelep, a Népliget vagy a Kerepesi temetd teriilete.

(3) Elszigetelhet egymastdl olyan térségeket, ahol az elvalasztast funkcionalisan
semmi nem indokolja, azaz a kialakult hatarold elem egyiittmiikodési aka-
dalyt képez. Ilyennek tekinthetd a VI. és a X. zdna Pongracz uti oldala.

A zdnahataroknak a jelenlegi helyzetet tiikroz0 statikus értékelése mellett indo-
kolt a tovabbiakban egy jovObeli dinamikus fejlédés (illetve ezek ma elképzelhetd
forgatokonyvei) elemzése kapcsan is atgondolni a hatarol6 elemek szerepét. Itt arrél
van sz0, hogy a térség jovobeli rendezése soran elvben mdd van arra, hogy javaslatot
tegylink egyes, ma ¢élesen elvalasztod hatdrvonalak attorésére (pl. vasuti atjarok épité-
se utcak folytatasaban). Ilyen esetekben modszeresen végig kell gondolni, vajon van-
e es¢ly arra, hogy az 0sszekdtés soran valdoban a kivanatosnak tekinthetd folyamatok
terjednek-e at a masik zonara és nem egy forditott folyamatnak nyitunk-e utat.

3 Ezt az anyag mas helyen mar ismertette.
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Eldszor a teljes térséget figyelembe véve a Kdbanyai Ut két végpontjan elhelyez-
kedo (I. és X.) zondk szerepét érdemes atgondolni. Kobanya feldl a Varoskozpont
teljes mértékben a vasut alatti atjarora kénytelen szervezddni, hiszen a térségben ez
az egyetlen atjutasi lehetéség mind a gépkocsi-forgalom, mind a tomegkdzlekedés,
de a gyalogos forgalom szaméra is. igy egyfelél az atjaro forgalmi gyiijtdpontta valik
(ez nyilvan nem lesz kikiiszobolhetd) masrészt viszont a kozponthoz igen kozel esd
teriiletek is a vasut mentén mindkét oldalon forgalmi arnyékhelyzetben vannak. Bar a
Varoskozpont szerkezetének vizsgalata nem volt dolgunk, a Mazsa tér zonaja kap-
csan felvetjiik, hogy a teriilet felértékelddését az segitené legjobban eld, ha a Koba-
nyai ut — Koérosi Csoma ut fo atjarasi lehetdség mellett belsd, lakotelepi forgalom
szamara gyalogos-kerékparos atjarok lennének nyithatok a vasut alatt és ezzel a va-
roskdzpont térsége integralni tudna a vasut taloldalan 1évé teriiletet. Egy aktiv ilyen
iranyu beruhazas esetén a valtozasok kozvetleniil érintenék a VI és IX. zonakat is. A
VI. zbéna esetében a cél inkabb a nyugalmas, nem-varoskdzponti jelleg megorzése
lehet (ezt azonban nem zavarja meg a kellden elszigetelt Horog u. - Kolozsvari u.
esetleges gépjarmiiforgalmi Gsszenyitasa, mivel az nem hozna 4tmend forgalmat a
teriilet belsd részére). Ezzel szemben a IX. zéna (és esetleg a Bihari u tiloldala nem
vizsgalt térsége) szdmara kifejezetten 0j perspektivat nyitna, ha a zarvany jelleget a
Kdbanyai kozpont felé nyild kapcsolat oldhatna. Meg kell azt is emliteni, hogy csat-
lakozé fejlesztések nélkiil 6nmagaban a vasut alatti gyalogéatjarok megnyitasa kétes
kimenetelll lenne, hiszen egy elhagyott kdrnyéken kifejezetten veszélyes és rossz hi-
i hellyé valhat egy sotét aluljaro.

A Kdébanyai ut masik vége, az 1. zona (Orczy tér) térsége egészen mas megfon-
tolasokat kivan. Itt a tér kornyéke (Jozsefvarosi pu. Baross remiz, Orczy center) ma-
ga all atalakulas elétt, és éppen ennek az atalakuld zondnak lenne az egyik feladata,
hogy egyfeldl atsugarozza hatdsat a Kiils6-Jozsefvaros szomszédos Baross utca
menti teriiletére, masfeldl dsszhangot alakitson ki a II. és III. zona meguajuléd funkci-
oival. Az I. zéna szinte az egyetlen nem zarvany jellegli egység a tervezési terlileten;
csomopont jellegén tul, akar esetleges szimbolikus kozpontként is elképzelhetd, de
hogy mit szimbolizalhat, az alapvetden a II. €s III. zonak jovobeli sorsatol fligg.

A tervezési teriilet kulcsprobléméja a 1. és a Ill. zonak éatalakulasa. Emlékezte-
tiink arra, hogy jelenleg az egyes zonak kiils6 elhatarolodasanak jovobeli szerepe
szempontjabol pasztazzuk végig a zondkat, tehat csak utalunk a varhat6 jovobeli tér-
ségi funkciokra, azok bovebb kifejtésére masutt keriil sor.

A II. zona (Ganz) jovojét ugy fogalmaztuk meg, hogy a korabbi nehézipar fel-
legvardban az ipari tevékenység visszaszorulasat és a nemzetkézi kereskedelmi-
raktarozasi elosztd funkcid térhoditasat a tervezok nem tragédiaként ¢lik meg, hanem
olyan folyamatként, ami Osszhangban van korunk {6 tendenciijaval az ipari tevé-
kenységbdl a tercier dgak felé torténd elmozdulassal. Ez akkor is igaz, ha e tercier
birtokbavételhez nem hazai téke jelenik meg, hanem dontéen (Nyugat-Eurdpaban
keletkezett) kinai t6ke. Mindenképpen elonydsnek itéltiik azt a tényt, hogy aktiv ke-
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reslet van a teriiletre, azaz nem kell kivarni, amig az ipar egyes létesitményei teljesen
tonkremennek, az épliletek lepusztulnak, majd eltakarithatova véalnak, hanem foko-
zatosan cserélnek tulajdonost. Kétségtelen tény, hogy ebben az esetben a térség jo-
vobeli felértékelddésébdl szarmazo hasznot is az 0j tulajdonosok fogjak lefolozni.
Amennyiben a felértékelés koltségeit is dontden a tulajdonosok viselik, akkor ez nem
jelent igazsagtalansagot, azt viszont el kell keriilni, hogy dontéen fovarosi / keriileti /
allami beruhdzasok nyoman fellépd értéknovekedés magantulajdonosok Olébe
pottyanjon. Mindenképpen megfontolast igényel tehat, hogy milyen finanszirozasi
konstrukcioban és milyen titemezésben kell olyan beruh4dzasokat megindittatni, mint
a teriilet kornyezeti megtisztitasa, vagy a kozlekedési és egyéb infrastruktura rend-
betétele.

Mindezen megfontolasokon most tallépve, visszatériink ahhoz a kiindulashoz,
hogy a “kinai piac” és nagykereskedelmi terjeszkedés II. zonara vald atterjedését és
térhoditasat kedvezo jelenségnek tartjuk, ha az ellendrzott keretek kozott folyik. Ez-
zel egyiitt fontos, hogy mind a Népliget iranyaban, azaz a Konyves Kéalman korutnal,
mind pedig a Tisztvisel6telep iranydban fennmaradjon a térség ¢les lehatarolasa,
ugyanis mindkét utébb emlitett szomszéd térséget megodvandonak tartjuk a
“nytizsgéssel” jard hatasoktol. A Konyves Kalman korat ezt az elvalasztast képes
biztositani, a Tisztvisel6telep felé viszont egyrészt kivanatos a tobbé-kevésbé kiala-
kult intézményi tampon zona megmaradasa, masrészt javasolando, hogy a II. zéna
egyébként kivanatos belsd tagolasara ne a korabban létezett Delej, Blathy Ottod és
Villam utcék teljes megnyitasaval keriiljon sor, hanem a Golgota ¢és Vajda Péter ut-
cak fel¢ ettdl eltérd helyeken biztositva a kijarast, tehat ott, ahol a Tiszviseld telep
felé nincs keresztutca. Megjegyzendd, hogy a Tisztviseld telep feldl a védelem bizto-
sitdsara mar ma is el van zarva a Vajda Péter utcai ki- és bejaras a keresztutcak egy
részén.

A III. zéna (Jézsefvarosi pu. és MAYV teriilet) annyiban kiilsnbozik a Ganz terii-
letétdl, hogy a palyaudvar megsziintetése esetén a teljes teriilet egyetlen aktussal sza-
badda (megtisztitandova) valik. Itt mindenképpen felmeriil az a lehetdség, hogy (a
felszamolas koltségeit természetesen elvallalva) a térség felértékelddésébdl varhato
hasznon a MAV, a keriilet és a fovaros osztozzon. Amennyiben ezek a potencialis
tulajdonosok nem latjak igéretesnek az itt nyerhetd hasznot, akkor a teriilet a II. zona
sorsara jut: akik fantaziat latnak benne, azok fogjadk megvenni. A III. zénanak a Sal-
gotarjani ut (Kerepesi temetd) irdnyaba esO oldala mindenképpen zéart marad az
Asztalos Sandor ut vonalaig, itt varosi nagyszerkezeti meggondolasok alapjan esetleg
felmeriilhet a Kerepesi Ut (Dozsa Gyorgy tut) felé torténd nyitas. Ettdl fliggetlentil is
érdemes tekintetbe venni a IV. zéna (MAV lakoételep) Hungaria korttal levagott ré-
szével val6 kapcsolat lehetdségét.

Fontos kérdés a III. zona masik hosszanti oldaldnak, vagyis a Kébanyai ut felé
vald nyitottsagnak a jovéje. A hosszu teriilet szadmdra logikusan adodik a
keresziranyu tagolds, a Kébanyai ttra kivezetd utcakkal. Tervezdi beszélgetések so-
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ran ugyanakkor felvetédott az a szempont is, hogy a teriilet ma meglévd zartsaga is
fenntarthato, hiszen a Kerepesi temetdé mindenképpen elvagja a taloldali tovabbve-
zetés lehetdségét: Felmeriilt, hogy esetleg éppen ezzel tehetd vonzova a befektetok
eldtt: egy teriilet, amely kozel van a varos kézpontjahoz, ugyanakkor mégis zart te-
matikus parkként épithetd be.

A VII zéna (MAV Jarmijjavité) funkcidjanak és tevékenységének fennmarada-
saval szamoltunk, igy a zéna zartsdga sem jelent problémat. Megjegyzendd, hogy
kozlekedési szempontbol tavlati megoldasként felmeriilhet a Hungaria koruttol a for-
galomnak a IV. V. ill. VIL. zéna hataran torténd atvezetése a Kolozsvari utcaba, ezzel
a Jaszberényi utra tartd forgalommal Kébanya varoskozpont elkeriilése, atmend for-
galomtol vald tehermentesitése. Késobb majd latjuk, hogy ezt a funkciot a Kozleke-
désfejlesztési terv a vasut tuloldalan, a Salgotarjani ut vonalédban javasolja megadni.

A 1V. és V. zéna (MAV- és Pongrdc uti lakdtelepek) esetében a Salgétarjani ut
feldl a viszonylagos zartsag fennmaradasaval szdmoltunk.

A VIII. zona esetében a funkcidk valtozasaval szamolva is a terjeszkedés leheto-
sége ki van zarva, igy a zarvany jelleg megmarad, de a Népliget felé fordulva a
presztizse jelentésen emelkedhet.

Kozlekedésfejlesztési kovetelmények
Integracio a varosi szévetbe

A helyzetértékelés soran ramutattunk arra, hogy a tervezési teriilet gerincét képe-
z0 Kdbanyai ut 1ényegében a véarost Kébanyaval 6sszekotd kiilso utszakaszként jott
1étre, szabad térségen vezetett keresztiil. Ezt a térséget a XIX.szazad masodik felében
¢épiild vasutvonalak szabdaltak f6l, majd e vasut mentén telepiiltek el6bb a sertéstele-
pek, majd a nehézipar létesitményei, fokozatosan betdltve a teljes teriiletet. Ennek
ellenére a Kébanyai ut dontéen atmend jellegli Gt maradt, 1ényegében zart gyarkerité-
sek kozott, miszakvaltasokra koncentral6do helyi forgalommal, dontdéen egyébként a
Belvaros és Kdbanya (illetve a temetd) kozotti atmend forgalom hozdozodjaként.

Ennek az atmend forgalomnak a jellegzetessége, hogy a Jozsefvaros feldl a kes-
keny Baross utcan (a villamos a Népszinhdz utca feldl) érkezik, a Fiumei 1t illetve a
Hungéria korut tovabb tolti, majd Kébanya varoskézpontjaba érkezik, amelyet mai
szemléletlink alapjan egyaltalan nem az dtmend forgalom tovabbvezetésével kellene
terhelniink.

A kettd kozott a nyolcvanas évekig a Iényegében egyenes, zavarmentes, kétszer
két savos (de kockakd burkolati) Kébanyai iton haladt a forgalom. A Joézsefvarosi
palyaudvarrra telepiilt “kinai piac” kialakuldsdval a zavarmentesség, illetve a helyi



14 MTA VILAGGAZDASAGI KUTATO INTEZET

célpont mentesség megszlint, majd az utdbbi években az Ut masik oldalat is a keres-
kedelmi tevékenység tolti be.

A Hungaria korut kiépitésével a fo keresztezd iranyban rendezett, harom-harom
savos forgalom metszi a KObanyai utat, ez is novelte a nyomast a forgalmi koriilmé-
nyek tovabbi rendbetétele irdnyaban. Ez egyfeldl természetesen indokolt, ugyanak-
kor egy komoly csapdat is magaba rejt. Szorosan vett forgalmi szempontbdl akar a
Baross utca iranyaba, akar Kébanya véaroskozpont felé a korszeriibb kiépités, a na-
gyobb atbocsatd kapacitas megndveli azt a jarmiimennyiséget, amit a Kébanyai ut
egyidejlileg a végpontokra képes zuditani. Egyaltalan nem indokolt azonban a varos-
kozpontokat egyre nagyobb forgalom fogadasara felkésziteni. Maga a Kdbanyai ut
ugyanakkor jellegében teljes valtozasban van, hiszen az atmend jelleg mellett egyre
nagyobb forgalmi teret kovetel a helyi kereskedelmi célpontok ellatasanak a feladata.
Jelenleg ezt a két forgalmi funkciot az egymast akadalyozo rendezetlenség jellemzi.
Mégis csapdanak neveztiik azt a kinalkozo fejlesztést, amely kizarolag a ma
felmeriil6 kozlekedési funkciok ellatasa szempontjabol mérlegelve kivanja ma-
ganak a Kébanyai utnak a keresztmetszetét hosszi tavra rendezni.

A mostani Ut egyik jellegzetes tulajdonsaga, hogy az Orczy tért6l a Hungariaig
keresztezésmentes, ezért tigy tlinik, mindenfajta helyi mozgas “indokolatlanul” fel-
tartja a forgalom szabad aramlédsat. Abban a pillanatban, hogy a Ganz, majd a palya-
udvar oldalan is harom-harom keresztutca (és nem kapubehajtd) nyilik meg, a Koba-
nyai Ut jellege alapvetéen megvaltozik, még akkor is, ha e mellékutcak kisebb for-
galmuak ¢és alarendeltek maradnak. Masfeldl ezeknek az utcdknak a megnyitasaval
egyidejiileg a ma a K&banyai ut szélén parkolo autok egy része is felszivodik a zonak
belsejébe, ¢és a féut mentén a rovid idejii parkolas, a vasarlok forgalma fog dominal-
ni. A keresztutcak jelentdségét ¢s a KObanyai tt jellegének valtoztatasat kifejezetten
hangsulyozni javasoljuk azzal, hogy a Jézsfvarosi palyaudvar oldalan jovoben meg-
nyitand6 utcdkat javasoljuk pontosan a Ganz oldalan megnyil6é keresztutcakkal
szemben megtervezni abban az esetben, ha a Jozsefvarosi palyaudvarnak és a Ganz
tertiletének egymassal egyiittmiikodoé funkcidt kivanunk biztositani.

A kapcsolatok kiszolgdlasa. Lehetoségek.

Az egyes forgalmi eszk6zok szerepének atgondolasakor legalabb a vizsgalt zona
egészEt, a Salgotarjani Uttél a Vajda Péter utcaig terjedd savot kell egyidejiileg fi-
gyelembe venni.

A megjelolt sugar irdnyok koziil a Kébanyai Gton a 9-es busz, a Vajda Péter ut-
caban a 99-es busz halad végig.

Kotott palyasn a Belvaros — Kobanya(—koztemetd) kapcsolatot jelenleg két, zo-
mében azonos utvonalon kozlekedd villamos viszonylat latja el, melyek épppen a
tervezési teriileten egymassal parhuzamos utakon haladnak. A Salgoétarjani Gton
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kozlekedd 37-es vonalat a koztemetd megnyitasakor, 120 éve, a temetd kiszolgalasa-
ra gbzlizemi vasutként épitették meg, elkeriilve KObanya kozpontjat. A Salgdtarjani
uti és Kolozsvari utcai (majd a Maglodi ati) palyan ma is a zart jelleg érvényithetd,
ugyanakkor viszonylag kisebb az érintett térség kiszolgalt forgalma. Ezzel szemben a
Kdbanyai tton jard 28-as a Maglodi utig még végighalad Kébanya varoskézpontjan,
ezt jol ki fogja egésziteni az, ha a Kébanyai ut belsd szakaszéan is tovabb né a koz-
vetlen kiszolgald forgalma, illetve ha mar a Mazsa tér térségében a varoskdzponti
jellegli zonaba érkezik. Megjegyzendd, hogy az elfogadas elott 1évé Budapest kozle-
kedési rendszerének fejlesztési terve’ fentiektSl eltéréen jeloli ki a kozati gyorsvasut
palyajat: amennyiben a 28-as vonalat épitené at gyorsvasuti palyara az Eles sarokig,
innentdl viszont nem a Maglodi Giton, hanem a Jaszberényi ut mentén halad tovabb a
Madar hegyig. Ennek tudataban is felvetjiik a sajat valtozatunkat, megfontoland¢ le-
hetdségként. (Megjegyezziik, hogy az idézett terv nem szamolt a Jozsefvarosi palya-
udvar megsziintetésével és az ebbdl adodod funkciovaltozasokkal)

Tulajdonképpen egy hasonlé munkamegosztast lenne kedvezd a kozuti forgalom
esetén is kialakitani, nevezetesen egy varosi kiszolgald jellegii helyi célu lassubb
forgalmat engedni rd K6banya varoskdzpontjara a Kdébanyai ut fel6l, mig mas utra
terelni az 4tmend, Jaszberényi Ut iranyaba tartd forgalmat. Erre a célra a Kolozsvari
utca vonalvezetése lenne megfeleld, igénybevétele azonban mindenképpen aldoza-
tokkal jar: amit tovabbi dldozatok kisérnek, attol fiiggden, hogy a Horog utca igény-
bevételével csak a kozvetlen varoskozpont kikeriilése a cél, vagy pedig a MAV terii-
let hataran egy nagyvonalibb megoldassal a Hungaria koratig bevezetendd az ttvo-
nal.folytatdsa. Mint mar emlitettiik, a nagyvonali megoldds masik lehetdségét a
Kozlekedésfejlesztési terv adja meg, amikor a 31-es Ut bevezetését a Keresztati ut -
Albertirsai t - Salgdtarjani Gt utvonalon adja meg. Ez a megoldés eredetileg egy "4-
es autopalya" bevezetését szolgalta volna, amit mas, orszdgos Gsszefliggések miatt
lekeriilhet a napirendrdl, és egy korszertsitett 31-es ut bevezetésérdl kell beszélni. A
Salgoétarjani uti bevezetés esetében hatarozott intézkedéseket kell tenni annak érde-
kében, hogy a Salgétarjani ut Hungarian beliili szakasza ne szolgéaljon a forgalmi
aramlat tovabbvezetésére.

A térséget keresztiranyban hadrom gytirlis villamosvonal érinti: bentrdl kifelé ha-
ladva az Orczy 1ti 24-es, a Hungaria koruati 1-es és a Liget térnél a Mézsa térre atjovo
13-as. Ezek mindegyike a 2-es illetve a 3-as metro megélldihoz ad csatlakozast, illet-
ve Osszességében felfiizik a kdzép- €és délpesti keriiletekeket.

Az Orczy tér kapcsdn meg lehet emliteni, hogy a gytiriis iranyu kozuti kapcsola-
tok tulajdonképpen geometriailag megszakadnak a Kerepesi temetd €s a Keleti pu.
tulso oldalaval, hiszen a Dézsa Gyorgy uttal csak egy igen hossza alagit lenne képes

* Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztési terve. Kozgytilési elbterjesztés. Hattérdokumentacio.
Egyeztetési anyag. Tervezet. Budapest 1999 junius ho.
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az Orczy teret Osszekapcsolni. A helyettesitd kapcsolat a Belvéaros iranyéaba elnyo-
modva a Rottenbiller utcaba torkollik. A tervezés soran felmeriilt a Kerepesi temetd
kiilsé iranyu elkeriilésének lehetdsége az Asztalos Sandor utca felhaszndlasaval, ez-
zel egyben a IIlI. zona északi irdnyu kapcsolatainak megnyitasat is buztositva. A kolt-
séges megoldas kialakitdsa akkor keriilhet szoba, ha redlis esély van arra, hogy a III.
zona kialakitasa keretében megtermelddik a beruhdzas 6sszege.

Kozlekedési megoldasok dsszekapcsolasa egyes fejlesztési forgatokonyvekkel

Business as usual, azaz semmi érdemleges elhatdrozas nem torténik. Remiz, pa-
lyaudvar marad, a Kébanyai ut 2x2 sav + villamos, parkoldval aszfaltburkolatot kap.
A févaros szempontjabdl a kiadas kozepes, bevétel semmi. A forgalmi problémak
atnyomddnak az Orczy tér és a Liget tér térségébe, ahol tovabbi siirgds beavatkoza-
sokra lesz sziikség. A Kébanyai Gti beruhazas valamelyest felértékeli a MAV, a
Ganz ¢és a tobbi tulajdonos tulajdonat, de ebbdl se a fovaros se a keriilet nem része-
siil. A fizikai rendezés ellenére a kulturaltsagi, moralis, tizleti, legalitasi stb allapotok
nem javulnak.

Ganz tigyében eredményes targyaldsok, Févaros - keriilet - Ganz tulajdonosok -
befektetdk korben. Az egyenkénti csarnok-eladasok helyett atfogd tervezet kialakita-
sa, finanszirozasi hattér atgondoldsa. A fovaros részvétele a Kdbanyai ut forgalmi
kialakitasa, de most mar megfeleld atfogd megallapodas keretében. A kiadds ugya-
naz, mint az el6z6 esetben, de a targyalasoktol fliggden ezért vagy anyagi ellentétel,
vagy a folyamatok alakitdsdban val6 aktiv résztvevd szerep harcolhat6 ki.. Az atépi-
tés fizikai formaja nem a helyi érdekeltek ellenére vagy tudomdsa nélkiil, hanem
részvételiikkel alakul ki.

Ganz mellett a MAV pdlyaudvar és/vagy a BKV remiz iigyében is eredményes
targyalasok A fOvaros és a keriilet €l az el6vételi jogaval, és tulajdonosként tervezi a
jovobeli hasznositast. A remiz esetében kozdsségi 1étesitményt hoz 1étre, itt tehat
nem anyagi elonyszerzésre torekszik. Ugyanakkor a beruhazas felgyorsitja az Orczy
tér atalakulasat, a beruhdzo6i mozgasokat. Ennek eredménye a palyaudvar teriiletén
érvényesithetd, ahol tobb befektetd is érdeklddik. A févarosnak lehetdsége van va-
lasztania, bevételhez akar jutni a beruhazason, vagy inkdbb a varosszerkezeti szem-
pontbol fontosnak talalt beruhazasok elvégzését kati ki feltételként.

A MAV pélyaudvar és/vagy a BKV remiz iigyében eredménytelen targyaldsok. A
fovaros ¢€lni akart az eldvételi jogaval, de végiil visszalép. Az események befolyéso-
lasara a keriilet altal eldirt szabalyozasi keretek betartatasa ill. az engedélyezési elja-
rasok maradnak.

(2001.aprilis. 16.)

Budapest, 2001. mdjus 1.
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FUGGELEK:

A BELVAROS FELOL BUDAPEST
KOZEPPONTJAHOZ VEZETO UTVONAL

KOBANYAI UT - FORRASOK, ESEMENYEK, IDEZETEK

Fleischer Tamas

A HELYSZIN

Amint azt az [. abra is jOl érzékelteti, Pest varosabol markans kiilsé kapcsolatok
indultak a varosfal ismert, vagy feltételezett kapuitdl (vaci, kerepesi, iill6i, soroksari
orszagutak). Ezek kozott a tengelyek kozott két markans tovabbi sugarat tiintet még
fel Rupp Jakab térképe: a varoserdbe vezetd utat, a késébbi Kiraly utcat, illetve a
Koér (Kobanya) felé vezeto utat, jelenlegi tanulmanyunk targyat.

Arrdl az Gtrol lesz tehat az aldbbiakban sz6, amelyik Pestrél az Alfold felé tartd
két jelentds orszagos ut, a Hatvani kaputol induld a Kerepesi ut, és a Kecskeméti ka-
putol induld Ull6i it kozott helyezkedik el, és a kdzépkor ota folyamatosan emlitésre
keriil, mint egy Pesthez szorosan tartoz6 térségbe, tulajdonképpen Pest kiils6 kertjei-
hez vezetd irany.

Kewer (Koeér) helység nevét mar IV. Béla adomanyleveleiben megtalal-
Juk. A névbol kovetkeztetve akkor is ismerték banyait, amelyeknek késob-
bi fejlodeését koszonheti.

Budapest utikényv. Panorama 1961

"A mult szazad hatvanas éveiben a varos keleti részének fejlodésére a lo-
sonci palyaudvar volt nagy hatassal. A nagy vdsarteret kihelyezték az
Orczy-kert mogé, a nagy temetot pedig a Vaci utrol a Kerepesi ut mellé.
A losonci palyaudvar és a temeto, melyhez késobb még a keleti palyaud-
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var, népliget és loversenytér is jarult, hatalmas telektombjeikkel megaka-
dalyoztik az utcahdlozat tovabbi fejlodését. E teriileten idovel a varos
legsajatsagosabb részeinek egyike keletkezett, mely nem egyéb, mint az
ellentétek halmazata. Temetd padlyaudvarokkal, liget oridsi gyartelepek-
kel, allatvasarter csaladi villatelepekkel és kalvaria kaszarnyakkal valta-
kozik olyan elrendezéssel, melyet valoban csak megerdltetett képzelote-
hetség sziilhet. [...] ...az egész teriilet a varos kézvagyona volt. A varosi
foldosztogatas eredménye volt e telepiilésfoldrajzi szornyiiség."”

Prinz Gyula Dr. Budapest foldrajza. Varosfoldrajzi tanul
many. Magyar Féldrajzi Intézet Rt. Budapest é.n. (kb.1910)

Kobanya: A kozépkorban e teriiletet Koérnek hivtdk... ... Az ujabb Koba-
nya megjelolés a torok hodoltsag ota az 1890-es évekig itt folytatott ko-
banyaszattal kapcsolatos. A kébanyai mészké kitiino épiiletké volt, ame-
lyet nem csak faragni, hanem fiirészelni is lehetett. Fejtése aknaszeriien
folyt, nem pedig nyilt iiregben.

Kiss Lajos: Foldrajzi nevek etimologiai szotdara. Akadémiai,
Budapest, 1978.

"... azon torok vilagban a pesti Kébanyat a pestiek birtak, a kovet a pesti
rdacok dltal vagatvan mint Pestre, mint Budara, ugy mads helyekre is a ko-
vet hordottak"

Szalinovics Péter gorogkeleti pap tanuvallomasabol idézi
Beniczky Janos in: 100 év a pesti hatar életébol. 1663-1756.
Ld. in: Szalai 1970)

A kébanyai kdfejtés [... ...] mar a torok hodoltsag utolso évtizedeiben is
dltalanosan ismert volt. Igy kébdnyai koveket haszndltak fel az 1678-as
tozvészben leégett kecskeméti reformatus templom ujjaépitéséhez is. Ke-
sobb Pesten Kobanyarol és Soskutrol vitték a kovet a fontos épitkezések-
hez; koébanyai és soskuti kovekbol késziilt az Akadémia palotdja, az
Egyetemi Konyvtar, a Bazilika, a Lanchid oszlopainak felsé része, a
Lanchidon elhelyezett négy oroszlan, az Alagut homlokzata és az
Andrassy ut szamos palotdja.

1836-ban a kébanyai O-hegyen négy kébanya és egy téglaégetd mikodstt. 1866-
ban mar kilenc kébanya termelt. Ebben az évben a kébanyai kéerekbdl 6sszesen tiz-
ezer kocsirakomany kovet fejtettek ki. A vastagabb erek ettdl kezdve fokozatosan
kimeriiltek, ezenkiviil a fovaros biztonsagi okokbdl elrendelte a banyak aladucolasat,
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ami viszont a k6 banyaszasat tetemesen megdragitotta. A kdfejtés rohamos hanyat-
lasnak indult és a kilencvenes években teljesen megsziint.

Dr Szalai Gyorgy: Kobanya torténete. Budapest Fovaros X.
Keriileti Tandcs Veégrehajto Bizottsaga. Budapest, 1970
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"dsvany, a fent érintett Kébdnydt kivéve Pest vdros hatdrdban nem taldl-
hato"

iff Palugyai Imre: Buda-Pest szabad kiralyi varosok leirasa.
Pest. 1852 p.336. (idézi Szalai)

Az 1838-as drviz utani épitési konjunktura hivja életre a Kobanyai Tég-
lagyarat.

Budapest gazdasaganak 125 éve (1873—1998). Budapest 1998
Szerk:.Kardos Jozsef — nyoman

A ko és tégla elszallitasanak gondja hozta létre 1827-ben Kobanyan a
vildg elso (minddssze egy évig miikédo) lebego lovasutjat, amely a mai
Baross tér kozelében lévo Vamhaztol indult. Személyszallitasra kisebb
mértékben hasznaltdik.

Budapest Lexikon Akadémiai Kiado Budapest, 1973

Alig, hogy Buda és Pest felszabadult a torék uralom aldl, a varosban ma-
ris pusztito jarvanyok iitotték fel a fejiiket. ... "S megindultak a pestis el-
leni konyorgo menetek, hangzanak a fogadalmak és elindul a Kecskeméti
kapun at a mezdkon, vizeken hidon dat Kébanydra is a bucsujdards az
Ohegyi Szent Sziizhoz."

1840-ben a bucsujaro helyre Konti Antal és neje egy barokk kapolndat
épittet az O-hegyen, ami kiilonbozo toldalékaitol megszabaditva ma is ott
dll a Kapolna téren, egy hatalmas sziklatombon.

Dr Valkony Ferenc: Kébanya, Pest elso bucsujaro helye. F6
varosi Naplo, 1938. (idézi: Szalai 1970)

"Egy ora tavolsag nap keletnek szembe tinik egy dombsor mely az ott
lévo kébanydkrol Kobanyanak neveztetik: ezen dombok egy tébbszaz lé-
peésnyi szélességii volgy altal két részre osztatnak, bal feldl fekszik az un.
O-hegy, jobb feldl pedig az vin. Uj-hegy. Ezen tobb, mint 960 hold nagy-
sagu foldek nagyrésze szolotokékkel vagyon betiltetve, és noha ezen dom-
bon dltalaban véve 20-30 000 ako jo asztali bor terem, mind azon dltal
ezen szoloket némellyik borkereskeddkon és kapdsokon kiviil igen keve-
sen munkdltatjak haszonnal, hanem azokat mulatsag okaért tartjak."
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Patacsich Jozsef: Beschreibung der koniglichen Pesth. 1833.
(idézi Szalai 1970)

A Kébanyai ut mai nevét 1874-ben kapta.

Budapest Lexikon Akadémiai Kiado Budapest, 1973

A SZOLOK
Kobanya, szolohegye Pestnek, melly igen becses fejér bort terem.

Feényes Elek: Magyarorszag Geographiai Szotara, mellyben
minden varos, falu és puszta, betiirendben kériilményesen le
iratik. Nyomatott Kozma Vazulnal Pesten 1851. (p 257)

Az un. pusztaszoloket Kobanyan 1698-ban a pesti racok kezdték miivelni.
1700-ban a szolobirtokosok kozott a racokon kiviil mar magyarok és né-
metek is szerepeltek az osszirasban.

1844-ben épiilt a kobanyai csosztorony.
A szoloket a nyolcvanas években kipusztitja a filoxéra

Dr Szalai Gyorgy: Kobanya torténete. Budapest Fovaros X.
Keriileti Tandcs Végrehajto Bizottsaga. Budapest, 1970

A SOR

Schmiedt Péter a hires Gabriel Sedlmayer nevii "serjartd" mestertdl sze-
rezte ismereteit. ...Sedlmayer figyelmét a hiivos, a fold melege dltal nem
befolydsolt pincékre forditotta. Ezen idokben ugyanis a jeget még artal-
masnak tartottak a sor hiitésére. ...Schmiedt Péter 1844-ben kobe vagott
pincékbe rendezett be "sertaros-hdzat". Kébanyan a kébanyaszat, amely
a kovagatok rései folott agyagot, novényzetet hagyott, jol biztositotta a
pincéknek a kiilso homérséklettol valo fiiggetlenitését.

Dr Szalai Gyorgy: Kobanya torténete. Budapest Fovaros X.
Keriileti Tandcs Végrehajto Bizottsaga. Budapest, 1970

1873 Budapest: (a malomipar utdn masodik helyen) a soripar. A felhagyott ké-
fejtok hatalmas, egyenletes homérsékletli pincéi miatt a soripar Kébanyéra telepiil.
(1909-t61 Dréher Rt.)
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Budapest gazdasaganak 125 éve (1873—1998). Budapest 1998
Szerk:.Kardos Jozsef — nyoman

A SERTESSZALLASOK

Sertéskereskedelmiink, mely Kobanydn van oOsszpontositva, hol a
kozépeuropai sertéskereskedés bonyolittatik le, vilaghiri. A kébanyai
piaczra évenként felhajtott és ott hizlalt sertések értéke 32—46 millio fo-
rint. Mintaszeriien berendezett hizlalotelepek, allando és mintaszerti
egészségligyi berendezések, czélszerii vasuti dsszekottetések, feliigyelet
alatt allo sertésvasar, s az ujabban szervezett tozsde: mindez a kobanyai
sertéspiaczot oly mintaintézménnyé teszi, hogy ha hasonlo berendezések
terveztetnek kiilfoldon, elsé sorban a kobanyainak tanulmanyozasara
kiildetnek ki megbizottak. A kébanyai sertésvdsarok valosdagos nemzetko-
zi vasaroknak mondhatok. Ott lathatjuk a magyar birtokos mellett a jo-
modu magyar parasztgazdat, a szerbeket, romanokat, kik — miinyelven
szolva — a félig kész arut hajtottak fol, s azutan németeket, cseheket, mor-
vakat, olaszokat, kik vasarolni jottek... ... A Budapesten osszpontosulo
nagy gabonakészlet lehetové teszi a sziikséges gabondnak olcso beszerzeé-
set, s ha az eladas ideje elérkezett, a hizdstol jarni mar alig képes serté-
sek egyenesen e hizlalokbol rakatnak a vasuti kocsikba, hogy, gyakran
egész kiilon vonatokban, a rendeltetési helyekre szallittassanak.

Az Osztrak-Magyar Monarchia irdsban és képben. Magyaror
szag Il. kotete. Budapest, 1893. A Magyar Kiralyi Allam
nyomda kiadasa.

Az dllattenyésztés legjelentékenyebb dga a sertéshizlalas volt, amely Ko-
banyan 1847-49. keletkezett, de nagy aranyait az elso magyar sertéshiz-
lalo részvénytarsasag megalakulasa ota (1869) nyerte; nagy szallasaiban
allandoan 100-180 000 sertés volt elhelyezve s az évi felhajtas 6-700 000
darabra rugott (1892: 848 072); Kobanya a sertéskereskedelem tekinte-
tében Eurdpa legjelentékenyebb nemzetkozi piaca volt, mely mintaszertii-
en berendezett hizlalotelepei és egészségiigyi berendezései, célszerii vas-
uti osszekottetése s az ujabban szervezett tozsde folytan vilaghirnek or-
vendett. Az 1895. évi sertésvész azonban tonkretette a kébanyai sertés-
hizlalast, mely azota jelentoségét teljesen elvesztette.

Jelentékeny a baromfitenyésztés, melynek céljaira Kébanydan mintaszerii-
en berendezett baromfitenyésztés és hizlalo allittatott fel.

Révai Nagy Lexikona 1V. Kotet (Brutus—Csat) Budapest Révai
Testvérek Irodalmi Intézet Rt. 1912
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Sertéshizlalas: a legbelterjesebb és legjovedelmezdbb agazat volt. 1869: Els6
Magyar Sertéshizlalo Rt. - konjunktira az 1895-0s sertésvészig. 1894: 909 ezer allat
cserél gazdat egy év alatt KObanyan. 95 utan lehanyatlik, a telepek megosztva vidék-
re keriilnek, (1914: Nagytétény allami hizlalda)

Budapest gazdasaganak 125 éve (1873—1998). Budapest 1998
Szerk: . Kardos Jozsef — nyoman

A VASUT

Vasit: a helyben termelt ¢lelmiszer jelentdsége csokken. Beszallitds tavolabbi
nagybirtokokrol, ahol a munka olcsobb. (Még megmarad a z6ldség, gylimdles helyi
fontossaga)

Budapest gazdasaganak 125 éve (1873—1998). Budapest 1998
Szerk:.Kardos Jozsef — nyoman

1867-ben Jézsefvirosbol Hatvan irdnydban indult ki a MAV legelsé
dllami vasutvonala. Erre telepiilt az elso pesti nagyipari bazis, a késobbi
Ganz-MAVAG alapiizemei és a MAV Eszaki Jarmiijavito.

Budapest Lexikon Akadémiai Kiado Budapest, 1973

Korvasut felemelése toltésre: 1939. (Kiépiilése 1877 Jozsefvaros-Kelenfold,
1884 Keleti-Kdbanya-felso)

Budapest gazdasaganak 125 éve (1873—1998). Budapest 1998
Szerk: Kardos Jozsef — nyoman

A KOZIGAZGATAS

Az egyes varosrészek ily legyezé-alakban valo sorakozdsabdl kilép a X.ik
keriilet: Kobanya, a legujabb és legkisebb varosrész, melyhez szamitodik
a mar emlitett tisztviselo-telep is, e kis uj varos csupa csalddi hdzbol
épiilve, s mely mas felol egészen aldja keriil a Jozsefvarosnak, a mennyi-
ben immdr a Kerepesi-ut végéig ér. A kofejtordl, mely e varosrésznek a
nevét adta, rég nem olyan hires mar Kobanya, mint mas harom dologrol,
u. m. a joféle kébanyai borrél, a kitiiné kébdnyai serrél és a rengeteg
sertésszallasokrol. Ez a magyarorszagi sertéskereskedés fo piacza. Milli-
Okat éro dru van itt, és szamara berendezett szdllasok és hizlalok, serfo-
z0, téglaveté s egyéb gyarai valosdagos gyari varossa teszik Kobdnyat,
mely dsszekottetését a fovarossal rendes, viczinalis és lovonatu vasut se-
gitségével tartja fonn.
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Az Osztrak-Magyar Monarchia irdsban és képben. Magyaror
szag II. kotete. Budapest, 1893. A Magyar Kiralyi Allam
nyomda kiadasa.

A fovaros egyesitésekor csupan kilenc keriilet létesitését terveztek, de
Kébdnya lakosainak kérelmére 1873. Nov. 27-én Ohegy diilé a koz-
igazgatdsilag onallo X. keriiletként a Kébanya nevet kapta. A X. kerii-
lethez tartozott korabban Zuglo és a Tisztviselotelep. Utobbi 1950 jan.
1-t6l a VIII.keriilethez tartozik, Rakosfalva 1935-t6l a XIV. keriilet re-
sze.

Budapest Lexikon Akadémiai Kiado Budapest, 1973

A NEHEZIPAR

1867 utin Ganz és Tirsa: Ganz Abrahdm (1814 Unter-Enbrach, Svdjc
— 1867 Pest) és Mechwart Andras (sz. Bajororszagban)

Budapest Lexikon Akadémiai Kiado Budapest, 1973

A févarosi ipar mult szazadi fejlédésének {6 bazisai a Duna, a nogradi és a do-
rogi szénmedencek kozelsége, a vasut kiépiilése, a kiilfoldi téke (a hitel-¢leten és a
varos pénzpiaci szerepén keresztiil).

Budapest gazdasaganak 125 éve (1873—1998). Budapest 1998
Szerk:.Kardos Jozsef — nyomdan

Az elsé vilaghaboru idejére Kébanya a fovaros egyik legnagyobb iparvi-
dekeveé fejlodott. Elsésorban mint vas- és gepipari telepiiles valt kiemel-
kedo jelentoségiivé, de ezzel szinte egyenrangu jelentosége volt a keriilet-
ben a sor-, téglagyartasnak és a vegyiparnak. Ilyenmodon Koébanya
iparfejlodése nem volt egyoldalu....

Dr Szalai Gyorgy: Kobanya torténete. Budapest Fovaros X.
Keriileti Tandcs Végrehajto Bizottsaga. Budapest, 1970

AZ OLVASZTOTEGELY

Az 1870-es népszamlalasi adatok szerint, mig a helyben sziiletettek aranya a
pesti keriiletek atlagaban 36,6% (Jozsefvarosban 43,8%) Kobanyan ez az arany
20,4%. Kobanya lakossaganak ekkor példaul, 26,6%-a sziiletett Ausztriaban, és a
Monarchian kiviilrdl jott 4,2% (A fovarosi atlag 2,2% volt).
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Dr Szalai Gyorgy: Kobanya torténete. Budapest Fovaros X.
Keriileti Tandcs Végrehajto Bizottsaga. Budapest, 1970

Magyarorszag 1990 utan valt kibocsaté orszagbdl befogadé orszagga. Ezen
beliil is 1990-ben még a betelepiilni szandékozok 85%-a magyar volt, 1995-re ez az
arany 60%-ra csokken.

Az indokok is fokozatosan tolodnak el a kezdeti politikai menekiiléstdl a gazda-
sagi ok felé. A gazdaséagi okbdl letelepedni szandékoz6 nem-magyarok két 6 tipusa
egyfeldl a nyugatrdl érkezé multi alkalmazott, illetve a keletrdl jovo kinai kereskedo.

A jogi szabalyozas elmarad a valdsdgos viszonyoktdl: “a beilleszkedés alapko-
vetelménye a magyar nyelvtudas” Az itt tartozkodd (hacsak nem sziiletik gyereke,
vagy nem kot hdzassdgot) gyakorlatilag nem taldlkozik a hivatalos keriileti nyilvan-
tartassal. A tartdzkodasi vagy letelepedési engedéllyel rendelkezé kiilfoldi a jogsza-
balyok szerint nem alkot etnikai vagy nemzeti kisebbséget. Nem tisztadzott, mi a ke-
rilet, €s mi a fovaros tennivaldja.

Kinaiak: 1989-t6l. Elotte 1988 vizumkényszer eltorlése (1992-ben visszaallitva)
hazai rendszervaltas, Kindban Tienanmen téri események.

A tipikus Ny.E-ba vagy US-ba érkez6 kinai bevandorlé: egyiitt betelepiild nagy-
csaladok, alulrdl épiild kozosségek, jellegzetes a vendéglatoiparba vald behatolés és
tipikusan a dél-kinaiak vannak tobbségben.

~ Magyarorszagon egyes szemelyek jonnek, a csalad késobb érkezik, inkabb E és
EK Kinabol és a kiskereskedelembe jonnek, jobban iskolazottak a Ny.E-i betelepii-
16knél. Néha NyE-bol érkeznek ide kinaiak, nem egyszer eurdpai allampolgarként.

1992 6ta Magyarorszagi Kinaiak Egyesiilete és mas szervezetek, lapok, — kinai
allami hattérszervezetek is. Magyarorszag eloszto és re-export bazissa épiilt ki, az ide
érkez0 arunak 1994-ben kb 28%-a talal csak magyarorszagi vevore.

Hatosagi fellépés, nehézkes tartézkodasi iigyintézés, havi re-adminisztracios
kényszer (tart eng havi megujittatasa) a kriminalizalds fel¢ nyomja az itt tartozkodo-
kat. Az oktatas felkésziiletlen, a szabalyozas lemaradt (nincs specialis fejkvota, mint
a cigany tanulok esetén) VIILker. Német utcai iskola indult csak el abba az iranyba,
hogy foglalkozik a problémaval.

1997 Jézsefvaros 7-800 arusitdhelyen kb 2000 kinai, Bp dsszes 6-8000; Mo még
tovabbi 2-3000 (Szeged, Balaton)

Keresztély Krisztina: A kinai kozosség Budapesten. In: Buda
pest nemzetkozi varos. Szerk. Bartha Gyorgyi. Budapest 1998.
— nyoman.
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POZICIO

Az 525,5 km2-es fovarosunk mértani kozéppontja a Martinovics tér dél-
nyugati sarkaban a Bolgar és Gergely utcak taldlkozasdhoz, tehat kerii-
letiink teriiletére esik.

Dr Szalai Gyorgy: Kobanya torténete. Budapest Fovaros X.
Keriileti Tandcs Végrehajto Bizottsaga. Budapest, 1970
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FORRASOK CSOPORTOSITASA

(2001 januar 8.)

Budapest, 2001. mdjus 1.



KOBANYAI UT — HELYZET-MEGALLAPITASOK ES STRATEGIAI ELEMEK

27




28 MTA VILAGGAZDASAGI KUTATO INTEZET

A BELVARQS FELOL BUDAPEST
KOZEPPONTJAHOZ VEZETO UTVONAL

KOBANYAI UT: MEGALLAPITASOK ES STRATEGIAI ELEMEK

Fleischer Tamas

MEGALLAPITASOK ... e et et e e et e e e e e sese s sesessnnaes
ADALEKOK A KOZLEKEDESI VIZSGALATHOZ ..o oo

Fovarosi, kertileti és agazati koncepciok feltérképezése (3.21)

Konfliktusok és a térség kozlekedési szerepének alakulasa (3.22)

A VIZSGALATOK OSSZEFOGLALASA ...

Bevezetés
A térség egésze
Konfliktusok, potencialok

A térség kozlekedési szerepének alakulasa

STRATEGIAL ELEMEK .....ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s s s e s e s s esesesesesesesesesesese e eaeaens

Zarvanyok és hataraik
Kozlekedésfejlesztési kdvetelmények
Integracio a varosi szévetbe
A kapcsolatok kiszolgadldsa. Lehetdségek.

Kozlekedési megoldasok dsszekapcsolasa egyes fejlesztési forgatokonyvekkel

FUGGELEK: FORRASOK, ESEMENYEK, IDEZETEK ..ottt e

A forrasok csoportositasa (a masodik rész tartalomjegyzéke)

Budapest, 2001. mdjus 1.

AN W

O 9 NN



